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1. PREAMBUL



Del 18 al 26 de maig, es porta a terme la neteja del tram de la Via del
Capsacosta que discorre per I'indret de Can Pere Sastre (La Vall de
Bianya). Aquesta actuacid comporta la realitzaci6 d’un seguiment
arqueologic de ’obra.

Aquesta intervenci6 fou realitzada conjuntament pel Servei de
Monuments i pel Servei d’Arqueologia de la Generalitat de Catalunya. I la
direccio técnica arqueologica va anar a carrec de Francesc Busquets 1 Costa
i Montse Freixa i Vila, segons resolucié del Director General del Patrimoni
Cultural de la Generalitat de Catalunya.



2. SITUACIO GEOGRAFICA



El tram de la Via del Capsacosta que ens ocupa discorre per la finca
de Can Pere Sastre, situada dintre el municipi de La Vall de Bianya,
comarca de La Garrotxa. Les seves coordenades U.T.M. son
X:452000/Y:4676500 i la seva alcada mitjana sobre el nivell del mar €s de

425 metres.

La Vall de Bianya esta delimitada, al Nord, per les serres de Malforat
i per la ja esmentada del Capsacosta. Pel Sud, per la serra de St. Miquel del
Mont que separa la Vall de la de Riudaura. La pluviometria varia poc d'una
comarca a l'altra i esta sobre els 1.000 I/m2 per any. Els casos extrems
d'aiguats solen ser per la tardor i es poden superar els 200 I/m2 per dia.

La zona que ens interessa esta situada just a la banda est de la Riera
de Sant Salvador i la vegetacié que hi trobem és la caracteristica de les
zones de ribera, amb gran abundancia de plantes herbacies.



3. OBJECTIUS I METODOLOGIA DE LA INTERVENCIO



L’eleccio del tram objecte d’intervencio, s’ha basat en la intuicié prévia
de restes arquitectoniques, en una longitud minima -uns 100 metres- per
permetre n 1a seva analisi.

L’objectiu que perseguia la intervencié era el de descobrir les estructures
vidries 1 les possibles obres de fabrica que es localitzessin en aquest tram de la
Via del Capsacosta.

La metodologia emprada en I'actuacio arqueologica s’ha basat en el fet
de qué es tractava solament de realitzar el seguiment arqueologic de les obres
de desbrossament, neteja i descobriment d’aquelles estructures que formaven la
Via. Amb aix0 volem dir que no es tractava d'una excavacié arqueologica
plantejada en extensi6 o "open area” i per tant amb una metodologia establerta
préviament, siné que aquesta estigué en funcié dels objectius abans descrits.

Aixi, la tasca arqueologica consisti en el seguiment i documentacié de la
descoberta de les estructures que formaven la Via en aquesta zona de Can Pere
Sastre, a més d’una bona documentaci6 grafica.

Ara bé, no hem d’oblidar que aquest sector on s’actua és només un petit
tram de tota la Via del Capsacosta i, per tant, el seu estudi s’ha d’englobar i
analitzar tinguent en compte aquest fet.



4. LA VIA DEL CAPSACOSTA



Tot assentament huma necessita relacionar-se amb el seu entorn més
immediat i amb d'altres assentaments. L'us i repetici6 d'itineraris provocara, amb
el temps, l'aparicié d'un cami, tot i que el procés també pot donar-se a l'inversa,
és a dir, com a resultat de la frequéncia en 1'ds d'un cami apareix una poblacié
per a beneficiar-se d'aquest transit.

En un d’aquests dos fets s’ha de cercar 'origen de la Via del
Capsacosta, un antic cami, que ha servit des de temps remots de pas i
comunicacié natural entre les terres de la plana de L'Emporda, La Garrotxa, el
Ripollés i el Vallespir (Franga).

La identificacio de la Via del Capsacosta com un cami roma, data ja del
s. XVII, tractant-se d'un brancal secundari de la Via Augusta (que unia Cadis
amb Roma). Es separava d'aquesta a I' Emporda a través de dos trams diferents
que s'unien de nou a Esponella per continuar en linia recta cap a Besalu. A
partir de Besalt i seguint el riu Fluvia travessava part de la Gamotxa fins a la
Vall de Bianya i Sant Pan de Segiiries. Alli es bifurcava: un tram en direcci6
Ripoll i un altre cap a Camprodon i Coll d'Ares. Travessava aleshores el
Vallespir fins el Volo6 on es tomava a unir amb la Via Augusta.

Aquest cami, amb el mateix recorregut s’ana mantenint al llarg dels
segles, deixant d’utilitzar-se definitivament el 1926-27.

El tram de la Via del Capsacosta que encara mostra restes del ferm amb
una certa continuitat i que, a més, presenta algunes obres de fabrica, transcorre
entre Sant Pau Vell (terme municipal de St. Pau de Seguries, el Ripoll¢s) i el
Pas dels Traginers (Vall de Bianya, La Garrotxa), amb una longitud total de
7'50 Km.

Aquest jaciment permet situar-se en un entorn historic i arqueologic unic
i molt inusual, ja que les restes arqueologiques més conegudes son edificis o
ciutats. En canvi, aqui estem davant d’una via de muntanya, amb totes les seves
dificultats técniques de construccid, i la fantastica integracio i adaptacio al medi
orografic natural d’aquesta zona.



RECORREGUT TOPOGRAFIC DE LA VIA DEL
CAPSACOSTA

Tots els autors que han tractat el tema de la Via del Capsacosta
coincideixen practicament en el recorregut de la Via des de Besali a Coll d'Ares
i fins al Volé (Le Boulou)': a partir de Besali, segueix el Fluvia, passant per
Argelaguer, Sant Jaume de Llierca, Pla de Politger, travessa el riu pel "Pont
Trencat" i per una altre petit pont per enfilar-se cap a Castellfollit de la Roca i
segueix per les Fonoses cap a Sant Joan les Fonts. Un cop passada aquesta
poblacio, existeix un brancal que es desviava, seguint el Fluvia, cap al Pla de
Beguda, Batet i Santa Pau. La Via principal, pero travessa de nou el Fluvia a
Sant Joan les Fonts, i pel Pla de Gibrella es dirigeix vers Lloc Alou, punt
d'encreuament amb un altre antic cami que es dirigia a la Vall de Ribes seguint
el curs del riu per Riudaura, Coll de Canes, Vallfogona del Ripollés 1 Ripoll.
Aleshores la Via discorre parallela a la Riera de Bianya fins a trobar I'antic
nucli dHostal Nou de Bianya (actualment Vall de Bianya), d'on sortia un altre
cami que es dirigia fins a Sant Joan de les Abadesses, seguint la vora esquerra
de 1a riera de Santa Livcia i pel Coll de Santigosa®, després de creuar la riera de
Santa Licia de Puigmal. Llavors la Via discorria entre aquesta darrera rieraila
de Bianya, creuant el Pla de Beia, passant prop de les masies conegudes com la
Ferreria i Puigdevall fins a 1a Coromina. Alli travessava altre cop la riera de
Bianya, pel lloc conegut com el Pas dels Traginers, des d'on el cami corria
planer fins a trobar I'antic Hostal de la Pineda. Seguidament creuava la riera de
Sant Salvador, en un primer moment per un pont dun sol arc (que ja es
comentara més endavant) i més endavant a gual, per comengar a enfilar-se per
davant de Can Pere Sastre. La Via seguia pujant per un tossal allargassat entre
les Valls de Sant Salvador de Bianya i Sant Pong d'Aulina (actualment travessa
per damunt de tinel de La C-153, anomenat de la "Calgada Romana"), passant
poc després pel costat del pedr6 dit de Sant Josep. Pocs metres més amunt
arribava als Hostalets del Capsacosta, en l'actualitat dues construccions
enrunades (d'aquestes ja en parlarem també més endavant), des d'on s'emprenia
la costeruda pujada al Capsacosta. A partir d'aquest punt €s on es conserva en
millor estat la Via, malgrat que va estar afectada a principis d'aquest segle per la
construccio de la nova carretera d'Olot a Camprodon (C-153), sobretot en dos
punts molt concrets. Quan ja sha pujat bastant metres cap al cim del
Capsacosta, es troben les ruines d'un altre Hostal, conegut amb ¢l nom de Can

! TORRAS, CESAR AUGUST / NOGUERA i MASSA, ANTONI/
SALA i CANADELL, RAMON / CASAS i GENOVER, JOSEP.

Citats tots ells en I’apartat de “NOTICIES HISTORIQUES”.

2 CASAS i GENOVER, JOSEP: "La Via Romana del Capsacosta". Girona, 1982, pp. 30-31.



Sargantana, iniciant-se aleshores I'ascens serpentejant pel faldar de migdia de la
muntanya. El cami guanyava rapidament altura, salvant uns desnivells molt
pronunciats, fins a amribar al Collet del Capsacosta, la cota més alta que
s'aconsegueix (984 metres sobre el nivell del mar). Es en aquest punt on la Via
canvia de comarca, deixant La Garrotxa per entrar al Ripollés. A partir d'aquest
punt el cami va perdent altura rapidament, fent també "zigues-zagues", fins a
Sant Pau de Segiiries, passant abans, pero, per un altre antic Hostal, 'Hostal de
Dalt. En aquesta poblacio, la Via es bifurcava en dos brancals: un seguia la vall
del Ter, en direccié a Sant Joan les Abadesses i Ripoll, on es trobava amb dues
altres vies (la que des de Lloc Alou arribava a Ripoll per Riudaura i la que
partint de Barcelona es dirigia per Vic i Ripoll cap a Llivia). I un segon brancal,
que és el que ens interessa més, que passava per Sant Pau Vell i es dirigia vers
Camprodon, discorrent paral.lela al riu Ter fins arribar prop de la poblacio.
Aleshores segueix cap al nord entre la plana i la vall del riu Ritort, passant per
Mollo, per anar guanyant altura per la vessant est de la muntanya fins a Coll
d'Ares (1514 metres sobre el nivell del mar), en la divisoria de les aigiies del
Tec 1 del Ritort. Des d'alli devallava serpentejant per la part obaga, passant per
l'ermita de Santa Margarida de Coll d'Ares (antic Hospital de peregrins i, per
tant, lligat al cami), entrant en el Vallespir (a 'Estat Frances), fins a travessar el
Tec just abans d'entrar a Prats de Moll6. Des d'aquella poblaci6 es dirigia cap a
Arles, Amelie-Les-Bains, Ceret i el Vol6, sempre seguint el curs del Tec 1
aprofitant-ne la seva vall.

Ara bé, només Casas’ ha intentat anar més enlla i fer una aproximacié al
tragat de la Via un cop arriba a Besald. Alli, una vegada havia creuat el riu
Fluvia per un pont (recordem l'espectacular pont medieval), entra en la comarca
del Pla de I'Estany. Sembla ser que en aquest punt existeix un brancal que es
dirigia cap al sud, passant per Juinya, Serinya 1 el Pla d'Usall. La Via del
Capsacosta, perd, un cop ha atrevessat el Fluvia el segueix en linia recte, per la
seva riba esquerra, fins a Crespia. Des de Crespia s'inicia una altra ramificacio,
que orientada vers el sud discorre per Esponella i prop de Centenys, arriba fins
a Usall, on es troba amb 1'altre brancal abans descrit i com un sol cami agafa la
direcci6 cap a Girona. Perd, tormant a la Via que ens ocupa, passat Crespia es
bifurca en dos trams, prou importants ambdos per ser descrits: un discorre en
linia recta cap a Espinavessa, on es decanta cap al nord-est per entrar a la
comarca de I'Alt Emporda, fins a Vilafant (tot passant entre els termes
municipals de Navata 1 Ordis). Des d'alli, el cami es dirigeix cap a Figueres,
travessant l'actual ciutat quasibé en diagonal i finalitzant el recorregut a les
afores d'aquesta poblacio. L'altre bifurcacio de la Via que Casas documenta des
de Crespia, es dirigeix cap a Esponella, seguint primerament el riu Fluvia, per

3 CASAS i GENOVER, JOSEP: "La Via Romana del Capsacosta”. Girona, 1983.



deixar-lo i encaminar-se en direccié est, tot entrant en la comarca de I'Alt
Emporda, fins a Parets. On tora a rependre la mateixa orientaci6 que el Fluvia,
discorrent per Bascara, Calabuig, Vilaiir i Sant Mori, unint-se alli, i per tant
finalitzant el seu recorregut, amb la important via que comunica nord-sud des
dels Pirineus, és a dir, l'antiga Via Augusta. Possiblement, 1 seguint els
raonaments de l'autor abans citat, caldria identificar I'antic Cami dEmptries
com una perllongacié de la Via que ara ens ocupa, ja que parteix d'aquest
mateix punt, Sant Mon.



LA TOPONIMIA

La toponima és una de les fonts d'informacié més basiques per conéixer
el recorregut exacte i I'antiguitat d'una via. Ara bé, en el cas de la Via del
Capsacosta la toponimia només aporta unes dades complementaries que venen
a confirmar el pas d'un cami important.

Segons Casas * cal distingir entre tres grups de toponims viaris: aquells
d'origen llati i 0 roma estesos per tots els paisos que en el seu moment formaven
part de I'Tmperi Roma; aquells que fan referéncia d'una manera general a camins
antics, sobretot romans i medievals; i aquells que referencien accidents naturals
del terreny per on circula la Via (Colls, pujades...), I'tpoca d'aparacio dels quals
és incerta.

Pertanyent al primer grup, l'imic toponim que Casas documenta fou
'Estrada. El troba en dues ocasions: en el document del 995 abans descrit 1
prop de Lloc Alou (Ca I'Estrada). Aquest toponim deriva del mot llati Strata i
s'usa durant I'Edat Mitja, indicant el pas duna via empedrada duna certa
antiguitat. Segons André >, Strata comenga a utilitzar-se per dessignar una via
rural a partir del segle Il d. C.

Nosaltres hem trobat un altre toponim referent a aquest primer grup, €s
tractaria del terme Via. L'hem localitzat en el document citat en un anterior
apartat sobre I'Acta de Cosagracié de Sant Salvador de Bianya (any 1170).
Aquest mot prové també del llati, Via, i era l'utilitzat pels romans per designar
un cami °. Ara bé, aquest terme perviu molt intensivament també durant I'¢poca
;}nedieval, usant-se indistintivament tant la qualificacio de Strata com la de Via

Un toponim que probablement no té cap relacio amb la Via, pero que
sovint sha identificat com a signe inequivoc del pas d'aquesta, és el de Bianya.
Alguns autors han fet derivar etimologicament aquest toponim del de Via
Annia (que indicaria el nom de la Via del Capsacosta) i defensant que

4 CASAS i GENOVER, JOSEP: "La Via Romana del Capsacosta”. Olot, 1983, p. 16-17.

5 ANDRE, J.: "Les noms latins du chemin et de 1a rue” a Revue des Etudes Latins, XXVIII. Paris, 1950, pp.
104-134.

§ PALLI AGUILERA, FEDERICO: "La Via Augusta en Catalufia”. Bellaterra, 1985, pp. 10-12.

7 ORDEIG i MATA, RAMON: "Villae, viae i stratae dOsona, testimonis de 'antiguitat a I'época medieval" a
Ausa, X, nams. 102-104. Vic, 1982, p. 399.




I'escriptura correcta seria Vianya ®, °, 1 i !, Tampoc es pot fer derivar la forma

medieval Bisania o Biania dun toponim pre-roma, com han cregut alguns
autors. Encara que sempre ens quedara el dubte de si els copistes medievals van
errar la transcripcio i el nom deriva efectivament del pas de la via.

Quant al segon grup de toponims, és a dir aquells que referencien camins
antics en general, Casas '* inclou els de Cal Camiral, masia situada entre la
Vall de Bianya i Sant Salvador de Bianya; i també La Ral, veinat del terme
municipal de Sant Pau de Segiiries. Aquest dos noms deriven de la denominacié
de Cami Ral (Real o Reial), que, tal i com ja hem explicat anteriorment,
apareixeren a partir del segle X1, seguint els tragats d'antigues vies ja existents 1
que restaren sota la proteccio dels comtes-reis.

Dintre aquest grup, caldria citar també aquells toponims amb que la gent
designa popularment la Via del Capsacosta: La Calgada Romana, Via Romana,
la Carretera Romana, Cami Antic d'Olot a Camprodon, el Cami Ral d'Olot a
Camprodon, la Via Annia i I'Estrada... Termes tots aquells que designen
l'antiguitat de la Via, utilitzats alguns d'ells des del segle passat.

I finalment cal tenir en compte que pertanyen a aquest grup els toponims
que designen aquells llocs de parada, estatge o repos. Nosaltres només hem
trobat els que designen antics Hostals, que porten en el seu nom algun adjectiu
que els identifica: Hostal de Dalt, Hostalets del Capsacosta i Hostal Nou. Tots
ells situats a peu de Via i en desus actualment (Hostal Nou és ara el nucli urba
de la Vall de Bianya).

A part d'aquests toponims que per ells mateixos designen antics Hostals,
hem trobat també altres masies o edificacions que estaven situats al costat del
cami 1 que havien funcionat com a hostal, perd que el seu toponim no ens ho
indica: La Pineda i Can Sargantana (?).

8 CAULA, FRANCESC: "Les patroquies i comuns de Santa Euldlia de Beguda i Sant Joan les Fonts (Notes
historiques)”. Sant Joan les Fonts, 1930, p.7.

? Sobre aquest tema de I'arrel etimologica de Bianya, identificant-la amb Via Annia s'ha escrit forga, perd
creiem que aquest €s un tema del que ara no s'escan parlar-ne més extensament.

!9 CONSTANS, L. G.: "Baiiolas", 1951, p.54.

' TORRENT ORRI, RAFAEL: "Los Castellani y el poblado ibérico y romano de Olot". (3 vols.). Olot, 1957,
p.157.

12 CASAS i GENOVER, JOSEP: op. citat, p. 16-17.



Referent al tercer grup de toponims viaris que shan de tenir en compte a
I'hora d'estudiar la Via del Capsacosta, aixo és, els que indiquen algun accident
topografic natural, nhem documentat pocs, per0 interessants. Aixi, trobem
toponims que indiquen un lloc que degut a la seva situacio estratégica €s pas
obligat per els viatgers que vulguin atrevessar un determinat accident geografic
o ens informen de qui eren els usuaris d' aquells passos: Capsacosta, Collet del
Capsacosta, Pas dels Traginers, Pla de Beia i Coll d'Ares B,

Dintre aquest capitol dels toponims, i deixant de banda els tres grups
citats de toponims vidris, seria interessant donar una relacié de noms d'alguns
dels llocs per on passa la Via o molt propers a aquesta , ja que alguns d'ells
podrien tenir un origen roma: Prats de Mollo i Mollé (citat a I'any 936 com a
Mollione, prenent el nom potser d'un antic mil liari de la Via '%); Sant Pau de
Seguiries (esmentat I'any 904 com Segurilias, derivat del llati securus-a, €s a
dir, que podria significar un "lloc segur”, per tant potser fortificat, degut a la
seva posicid geografica d'encreuement de camins '°); Tortella (derivat de la
forma patronimica llatina Turtellianum); 7alaixa (derivat també del patronimic
liati Talasianum)...

'3 Coll d'Ares, és un toponim molt interessant, tot i que no esta situat en el tram de la Via que estem tractant.

14 SALA i CANADELL, RAMON: “La Romanitzaci6 de la Garrotxa" a III Assamblea d'Estudis sobre el
Comtat de Besahi. Olot, 1976, pp. 386.

15 SALA i CANADELL, RAMON: "La Romanitzacié de la Garrotxa" a TII Assamblea d'Estudis sobre el
Comtat de Besahi. Olot, 1976, p. 387.




NOTICIES HI’ST(‘)RIQUES, ANTECEDENTS I TREBALLS
D’EXCAVACIO

Pel qu¢ fa a textes classics llatins, la Via del Capsacosta no surt
esmentada en cap d'ells explicitament, tot que alguns historiadors han intentat
relacionar unes referéncies de Plini a la Besalu romana'®, identificant-la amb
Baecula. Aixi, si fos certa aquesta identificacio, tindriem un assentament roma
identificat pels textes i situat al costat de la Via, perd hem d'agafar aquesta
hipotesi amb molta precauci6. Tot i que -les - darreres intervencions
arqueologiques realitzades en aquesta vila durant el 1996 1 1997 han posat al
descobert una ocupacié d’época ibérica i romana, que malgrat no tenir cap
indici concret de poder-la identificar amb el dels textes classics, si que ens
confirmen que Besali havia estat un notable assentament en aquestes epoques
anfigues.

Ara bé, no és fins al segle X d.C. que trobem els primers documents que
ens donen noticies de la Via. El primer €s una commutaci6 de terres entre el
Monestir de Santa Maria de Roses i Gistrimir, de I'any 995. En ell es parla del
cami que va des dEmpuiries a Besalil, segona branca de la Via del Capsacosta.
Aquest document fou publicat primerament per Pere de Marca 7 i
posteriorment recollit en part per Montsalvatje '® i diu textualment: "... alodem
nostrum quod nos habemus in comitato Bisuldunense in termino de Sancta
Leocadia, vel in villa quae vocant Parietes... ...qui affronta ipsa terra in parte
orientis in terra de jamdicta Sancta Maria et habet dextros XXV et de meridie

in ipsa strada qui pergit a Castro Bisuldino vel Impurias civitate..."

Aquest document, tot i no ser del tot explicit, té una gran importancia
perqué duna banda testimonia l'existéncia ja al segle X dun antic cami,
segurament anterior, ja que a I'época a qué pertany els unics camins realment
importants (i aquest havia de ser-ho per servir de limit a un terreny tan extens
com el que es cita) eren els dépoca romana i, a més, pel qué sembla la
construccié de nous camins a I'Alta Edat Mitjana fou quasibé nul.la. Per altra
banda, en ¢l document es fa referéncia al sector de la Via que més ha sofert al
llarg del temps 1 que resta menys identificable. Ens estem referint al comprés
entre Sant Miquel de Fluvia i Esponella o Crespia (passant per Besahi). Tal
vegada, també és important aquest document perqué ens deixa entreveure que
en aquest tram citat la Via passava per la riba dreta del Fluvia.

¢ MONTSALVATGE, FRANCESC:"Noticias histéricas. Vol. I Besali". Olot, 1889.

1 MARCA, PERE de : "La Marca Hispanica". Paris, 1688. Barcelona, 1965 (2). App. CXLIV, Cart. 951.

¥ MONTSALVATIJE, FRANCESC: "Noticias histéricas. Vol.I. Besalit". Olot, 1889.
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Un altre document Alt Medieval que ens pot aportar informaci6 sobre la
Via del Capsacosta, és del Monestir de Sant Cugat del Vallés, datat de 10 de
marg del 993. Es tracta d'una donacié que fa el Comte Borrell II, indicant que el
limit del terreny cedit "baixa fins a la via empedrada... pel costat de migdia, pel
cami recte que per honra i gloria del pas dels francs fou enllestit amb fragments
de pedres i tot seguit afermat”. Aquesta via era la que anava de Ripoll a Sant
Joan de les Abadesses, prop d'Olot, Besali i Bascara fins a trobar la Via
Augusta, cami de Barcelona !°. Tot i no contenir referéncies directes a la Via
que estem tractant, aquest document és molt interessant ja que en ell es fa
referéncia a un cami empedrat, bastit pels francs (Via Calciata o Strata
Francisca) cap a les darreries del segle VIII. Aquesta via es construi per tal de
facilitar les anades i vingudes dels exércits francs 1 es converti en el cordd
umbil lical que vincula Catalunya a I'Europa Carolingia i en l'eix principal de la
xarxa viaria publica més important de I'¢poca Medieval. Aixi, si es té en compte
el recorregut topografic que els diferents historiadors han donat per aquesta
Strata Francisca, no seria d'extranyar que fos identificable amb la Via del
Capsacosta, des de Sant Joan les Abadesses fins a trobar-se amb la Via
Augusta.

Ara bé, nos és fins el segle XII, que trobem un document on es cita el
tram de la Via del Capsacosta que sha excavat i restaurat. Es tacta de I'Acta de
Consagracio de l'església de Sant Salvador de Bianya, amb data de 24 de
novembre de 1170 i en ella es diu textualment: "... ab orientali parte in serra de
Lastonesella usque in suma serra, sicut aqua verftitur, et pergit per viam usque
ipso torrente et descendit per torrentem usque ad ipsum Soliolum de
Agravalosa et vadit per rivum de Lastenosa usque in rivo Sancti Martini et
vadit per rivum usque in rivo de Abilia, et transit a meridie usque in serra de
Solanno Malo et vadit per serram et pervenit in rivo qui discurrit de ipsa
Portela; et de occiduo in podio Avédosa et pergit per ipsam serram usque ad
collum de Penedicz; de parte circio discurrit in collo Segurilies et pergit per
viam usque in ipsis incisis que fuerunt factas per unquens ...".

' ESTRADA T GARRIGA, JOSEP: "Notes historiques sobre camins antics i moderns a la rodalia de
Granollers” a Centre d'Estudis de I'Associacié Cultural de Granollers. Ponéncies. Granollers, 1984, pp.
101-125.
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La traduccid d'aquest document feta per Jordi Bolds 2° és la segiient: "...
El terme de la parroquia de la dita església és la segiient: des de la part de
Ilevant a la serra de Llastonesella fins al cim de la serra seguint I'aiguavés,
va per la via fins el torrent i davalla pel torrent fins al Sollol de Grevolosa
i va per la comella fins a la riera de Sant Marti i va per la riera fins a la
riera d'Abella i se'n va, a migjorn, fins a la serra de Solamal i va per la
serra i arriba a la riera que prové de Bac Llarder i segueix aquesta riera
fins a la riera que prové de la Portella i, a ponent, al puig de 1a Bedosa i
segueix la serra fins al coll de Pendis; a la part de tramuntana passa pel
coll de Segiries i segueix la via fins a les incisions que foren fetes per
ungles i va pel torrent fins a la Portella i segueix la serra fins a Castellet,
fins a la serra de Llastenosella...".

Aquest document és de gran importancia, ja que gracies a ell sabem que
en l'any 1170 existia un cami amb prou entitat per a servir de limit de terme
duna parroquia. Ara bé, tot i no contenir cap mena de descripcié formal
d'aquest cami, si que ens informa de part del seu recorregut topografic quan
circula per la zona de Sant Salvador de Bianya. A més, també és de gran
importancia la informacié que ens proporciona quan es citen "(en la via) unes
incisions fetes per ungles”, tema aquest que tractarem més endavant, perd que
val la pena ressenyar-lo aqui.

Aixi, per 'Acta de Consagracio6 de I'església de Sant Salvador de Bianya,
sabem que almenys al segle XII ja estava en funcionament un cami que
circulava per les terres de Sant Pau de Seguries i la Vall de Bianya. Perd aquest
fet no determina que la Via fos construida en época medieval, ja que pel qué
sha dit anteriorment, en aquells temps la gran majoria de camins importants
dataven d'epoques anteriors, sobretot de la romana. Si bé, sha de tenir en
compte que des del segle XI es produi una renovacié dels camins, els quals es
protegiren per les constitucions de pau 1 treva destinades a garantir les vides 1
els béns dels qui hi transitaven. Aixi com també apareixeren els Camins Rals o
Reials, protegits per la potestat o autoritat dels comtes-reis, que solien seguir
els tragats de les vies antigues '

Hem trobat també documentacié del segle XIV en la que es referencia la
Via del Capsacosta. Es tracta dun document, datat del 1319, en motiu d'una
permuta entre dos masos de la Vall de Bianya, el Colomer i el Serradell. En ell

% BOLOS i MASCLANS, JORDI: "Acta de Consagracié de Sant Salvador de Bianya (Transcripcié i
traduccid)" a DD.AA.: "Catalunya Romanica. VoLIV. La Garrotxa". Barcelona, 1990, p. 390.
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es cita textualment que "...Afrontaven a .... cer¢ amb honors del citat Colomer
mitjangant via publica...". Aixi doncs, aquest document ens informa que la Via
servia de limit de propietat entre les terres dels dos masos. A més, al citar-la
com a "Via Publica" denota que aquesta havia de temir una importancia
considerable, com ja sha dit anteriorment, per servir de fita de propietat™.

Un altre document que hem localitzat on surt citada la Via, ja és molt
més recent i data del 28 d'agost de 1609. Es un Capbreu ordenat per I'Abat de
Sant Benet de Bages sobre unes propietats que la familia Masferrer d'Olot
posseien a la Vall de Bianya. Una d'aquestes propietats era el Mas Moleres,
situat a la parroquia de Santa Margarida de Bianya, que en la seva banda sud
afrontava amb un cami public. I aquest cami no és altre que la Via del
Capsacosta al seu pas per la Vall de Bianya. Aquest document ens informa,
doncs, que en el segle XVII la Via encara era un cami de gran importancia.

La documentacié que trobem a partir d’aquest segle XVII no referencia
directament la Via, perd ens en déna informacié molt valuosa. Es tracta de
documents que parlen dels diferents conflictes amb els francesos des del segle
XVII fins el XIX. Aixi, trobem noticies que ens fan saber que al setembre de
1654 estava passant pel cami ral, cami d’Olot , “gran armada d’exercits de
Franga ho francesos, vulgarment dita la armada del princep de Conti la qual
a les hores governava lo princep de Candala, que publicament se deya
constava de deu o dotze mil homens, pocs mes, 0 menos...” .

Una altra noticia que ens arriba, coneguda a través d’un document, és
que en plena Guerra de Successid, durant ’octubre de 1709, i1 després de
saquejar Olot, les tropes franceses es retiraren cap a Camprodon passant pel
cami del Capsacosta. I fou precisament alli on, perseguits per un grup de
paisans 1 del sometent , hi hagué una batalla.

Dos documents també molt valuosos son els que daten de 1794 (enmg
de la Guerra Gran que dura fins el 1795) . En el primer se’ns informa que
durant els dies 17 1 18 de juny d’aquell mateix any hi hagué una gran batalla
entre els francesos i el sometent d’Olot, en el Capsacosta, al llarg de la Via. La
topada s’inicia prop de La Pineda (hostal situat al costat del cami) i continua
fins quasibé a Sant Pau de Seguries. En sortiren guanyadors el sometent, que
feren recular 1 batre’s en retirada als francesos, en el Collet del Capsacosta.

22 PAGES i PONS, JOAN: "Les esglésies i parroquies de la Vall de Bianya" a Jornada d'Estudis sobre les
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L’altre document d’aquelt any és d’uns mesos més tard, del desembre
concretament. En ell es diu que “esta dita Vila (Olot) y Comarca molt proxima
d ser invadida, saquejada, y tal vegada cremada per las enemigas Tropas
Francesas, com effectivamt. ho feren en la Vila de Camprodon, tenint ja
ocupadas totas las Alturas y montanya del Capsecosta’.

En temps de la Guerra del Frances (1808-1814), les tropes franceses
ocupants publicaven una revista propagandistica anomenada La Gazette de
Gironne, en la que es deia (pel juny de 1812) que els camins de la provincia
eren molt dolents 1 que el govern de Madrid no els arrenjava perque creia que
“este era un medio de defensa” . En canvi, foren els francesos que durant
aquells anys d’ocupacio es dedicaren a reparar i reformar tots aquets camins,
de tal manera que “ruedan las curefias por donde los mulos apenas podian
pasar”.

I els ultims documents que hem trobat que donen referéncies sobre la
Via son datats del setembre de 1875, durant la Tercera Guerra Carlina (1872-
1876). En un, s’informa que uns sipaios olotins sorprengueren en els Hostalets
del Capsacosta, en el cami, la ronda carlina de Bianya i1 degollaren un dels
capturats. [ per I’altre document, sabem que els dos duaners carlins que
vigilaven la Via del Capsacosta foren capturats i morts per uns veins de
Castellfollit de 1a Roca.

Ara bé, un altre escrit que, tot i no poder-se considerar un document en el
sentit més erudit de la paraula, si que creiem que és molt interessant citar aqui,
és una llegenda popular recollida per Berga i Boix 2> durant els anys 1914-
1915. Es tracta de "La Petjada del diable", una de les llegendes que presenta
més variants, no solament a Catalunya, sind també arreu d’Europa. Aquesta
llegenda, en concret, versa sobre la construccié dun pont de Sarria de Ter
(Girona), del qual la tradici6 assenyala el diable com a constructor. Es tractaria
d'una noia que demana ajuda al diable per poder travessar el riu, que va molt
molt ple d'aigua, ja que l'endema se nha d'anar a casar, perd0 al final
sen'arrepenteix 1 demana ajuda a la Verge. El diable intenta construir el pont en
una nit a canvi de I'anima de la noia, peroé quan només l falta col.locar laltima
pedra se li fa de dia 1 perd l'aposta. Aquesta ultima pedra seria el menhir de
Santa Pau, que el diable no va poder col.locar en el pont de Sarria, ja que quan
venia del Capsacosta va sentir el gall del castell de Santa Pau que cantava la
mitjamt, i ell, enfurismat, deixa caure amb rabia la pedra, que queda plantada al
pla de Can Formiga. El diable, també, deixa la seva marca impresa en la Via del
Capsacosta, després de fer un bot per agafar embranzida per arribar a temps de
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posar aquesta tiltima pedra. Aquesta petjada del diable formava una corba de
ferradura duns wuit palms de diametre, en pedra foguera blanca i greixosa
(silex), que es destacava sobre una penya esquistosa, situada en una de les
plataformes de la Via del Capsacosta.

Segons Berga i Boix, aquesta "petjada” fou destruida a finals del segle
XIX, al voler reformar la carretera cap a Comprodon. Ara bé, la gent de les
rodalies de Sant Pau de Seguries i la Vall de Bianya assenyala un parell de
llocs, com a minim, al llarg de la Via com a possibles "petjades del diable", que
ja tractarem en un altre apartat d'aquest memoria.

Les referéncies bibliografiques sobre la Via del Capsacosta es remunten
ja al segle XVII, quan Pujades® n'identifica un tram fent-lo anar de Figueres
(Tuncaria) a Esponella. Creu que forma part de la Via Augusta, que a l'arribar
prop de Figueres es desviava cap a l'oest 1 seguia cap a Esponella, on travessava
el Fluvia. Aixi, doncs, Pujades mal interpreta que aquest tram de la Via del
Capsacosta es tracta de la Via Augusta, no pensant en cap moment que es troba
davant d'un altre cami roma diferent a aquesta.

Un altre autor del segle XVII, Cortés y Lopez també interpreta aquest
mateix tram de la Via del Capsacosta com a una part de la Via Augusta, fent-la
anar de Figueres (Tuncaria) a Besali (Sebendunum ?).

I ja és ben entrat el segle passat, quan Botet i Sisé 2 reprén aquestes
hipotesis per tal de demostrar-ne la seva poca validesa i defensant el pas de la
Via augusta per Bascara i Orriols. Ara bé, aquestes teories del segle XVII tenen
una gran importincia, ja que per una banda és la primera referéncia
historiografica que poseim de la Via del Capsacosta (encara que sigui només del
seu tram més oriental) i per l'altra, ens demostra que si aquests autors assenyalen
restes d'un cami roma en la zona esmentada devien tenir prou dades que
indiquessin I'existéncia d'una antiga via que per la seva importancia podia arribar
a ser confosa amb la Via Augusta.

Pero, cal tenir en compte que fins fa relativament pocs anys en aquest
pais, i més concretament a les comarques gironines, els investigadors creien que
només havia existitun cami roma (anomenat indistintivament Via Heraclea,
Domitia 0 Augusta), ignorant l'elevat nombre de vies secundaries sense les
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quals no hauria estat possible I'assentament huma i, en definitiva, el control
economic i administratiu de la zona. A causa de la ignorancia d'un fet tan 1ogic
com és lexisténcia d'una xraxa vidriaperfectament estructurada, quan un
investigador trobava restes d'un cami important d'aspecte antic que mes o0 menys
discorrés orientat de nord a sud li donava el nom de Via Augusta o Domitia.

Aixi, i gracies a les hipotesis d'aquests autors, ens trobem amb un bon
nombre de vies secundaries importants, totes elles d'origen roma, que I'unica
semblanga que tenen amb la Via Augusta és que van des dels Colls del Pirineu
cap al sud o sud-oest. Un exemple molt clar de tot aixd és la Via que ara ens
ocupa, que transcorria entre Iuncaria-Besalu-Vall de Bianya-Coll d'Ares.

I és a finals del segle passat quan Montsalvatge® ja intueix una via de
segon ordre que arribava almenys fins a Besald, comunicada directament amb
Emptiries, Banyoles 1 Girona.

A comengaments del nostre segle, un altre autor també cita la Via del
Capsacosta. Es tracta de Torras, que parla sobretot del tram des de la Vall de
Bianya fins al sud del Canigé .

El 1930, Caula®® ja identifica el cami del Capsacosta com una via
romana, brancal de la Via Augusta des de 'Emporda. També explica com el
nom de Bianya és una derivaci6 etimologica de "Via Annia", essent Annia el
nom amb el que s'anomenaria el cami que ara ens ocupa®.

L historiador oloti Danés i Torres, ¢l 1937 * afirma que la Via del
Capsacosta, tot i tenir origens romans o fins i tot pre-romans, fou molt
modificada arrel de les successives invasions franceses. A la vegada, afirma que
sha d'anar molt en compte amb lidentificacié etimologica de Bianya amb Via
Annia.
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Constans, el 1951°! en torna a parlar de passada, al descriure les vies de
la comarca de Banyoles i la perllongacio d'aquestes cap a Besali i la vall de
Bianya. L'anomena també Via Annia

En el 1957, Torrent Orri * també cita el cami anomenant-lo Via
Annia, recollint els treballs dels anteriors autors citats. Per0 s'atreveix anar meés
enlly, idetificant la Via com un cami pre-roma, segurament ibéric, degut als
murs "ciclopis” que s’ veuen.

Cap a les darreries dels anys seixanta Noguera i Massa™, cita de nou la
Via al referir-se a unes possibles torres de guaita d'época romana (Afra, Murria
1 Sant Miquel).

Perd és a partir de la década dels 70, quan la Via del Capsacosta es
comenca a citar sovint en els treballs de diversos hlstonadors Aixi,
Grabolosa™, Danés altra vegada *°, Corominas - Marqués®®, Murla®’ i
Casas™® la citen com a via romana secundana. Pero, potser, 1'estud1 que suposa
un pas de gegant en la historiografia més moderna de la Via és el de Sala ¥ ja
que en ell hi fa una descripcié molt detallada del recorregut topografic de la
seva part occidental.
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El 1981, diversos autors fan una sintesi sobre les comunicacions a la
Garrotxa®, fent un especial émfasi en parlar de l'origen roma de la Via del
Cpasacosta.

Ara bé, és a I'any 1983 quan es publica la primera monografia (micament
dedicada a la Via del Capsacosta. En ella, Casas"' repassa la historiografia
sobre la Via i en fa un estudi totalment renovat, molt més aprofundit i cientific,
que sera punt de referéncia obligada per tots aquells que estudiin I'entremat viari
antic a les comarques gironines. Aquest estudi és molt complert, iniciant-se amb
una sintesi sobre les vies romanes, per entrar posteriorment a analitzar
exhaustivament la Via del Capsacosta (antecedents historics i documentals, la
toponimia, les obres d'enginyeria i de fabrica, el seu recorregut topografic 1 la
seva funcionalitat). I finalment tracta d'establir el sistema viari secundari de la
zona en €poca romana.

Posteriorment a la publicaci6 de l'anterior estudi, Riera* intenta fer un
altre estudi monografic sobre la Via, perd no aporta cap novetat, al contrari,
complica encara més el tema dels noms de la Via.

El 1984 Nolla - Casas publiquen una Carta Arqueologica de les
comarques de Girona®, on refrencien la Via, posant-la en relacié amb les altres
existents en aquestes comarques.

En el marc dun Congrés sobre romanitzacié a Catalunya, celebrat a
Granollers el 1987, Planas - Prieto presenten una comunicaci® sobre La
Garrotxa *, en la que esmenten la Via del Capsacosta com I'element integrador
de la romanitzaci6 de la zona, directament relacionada amb Empfries.

Alguns anys més tard, en el 1989, la Generalitat encarrega la realitzaci6
ITnventari del Patrimoni Arqueologic de la comarca de La Garrotxa *, on la Via
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del Capsacosta és documentada 1 fitxada com a jaciment arqueologic juntament
amb alguna de les seves obres de fabrica. Aixi, doncs, a partir d'aleshores esta
catalogada i protegida per la Llei del Patrimom Catala.

D'aleshores i fins a I’any 1994, la Via del Capsacosta no ha estat objecte
de cap més estudi, sin0 d'alguna referéncia de passada en d'altres treballs
relacionats amb ['época romana, sobretot de la zona .

I és en aquest any 1994, quan arran de la construccié dels Tunels del
Capsacosta (variant de la carretera C-153 / Eix Pirinenc), que han permes unir
la comarca de la Garrotxa amb la del Ripollés, I’empresa constructora del nou
tragat, GISA, d’acord amb I’article 57 de la nova Llei 9/1993 de 30 de
setembre, del Patrimoni Cultural Catala, va destinar una part de 1’1 % que s’ha
d’invertir en accions culturals a la restauracid, consolidacié i adequaci6 de la
Via Romana del Capsacosta.

El Projecte de Restauraci6 va ser redactat per I’arquitecte del Servei de
Monuments del Departament de Cultura de la Generalitat de Catalunya i de la
Diputacio de Girona, Lluis Bayona i Prats. A més hi col.laboraren: Elisa Llenas
i Torrent com a arquitecte técnic, Lluis Galia i Arpa també com a arquitecte
técnic (realitza 1’aixecament topografic de la Via) i Pere Turon 1 Castellé com a
delineant.

Aquesta restauracio de la Via del Capsacosta, en el tram de de Sant Pau
Vell fins al Pas dels Traginers (Sant Pau de Segtiries, Ripolles; La Vall de
Bianya, La Garrotxa), implica unes tasques arqueologiques que foren dirigides
per I’arqueoleg Francesc Busquets i Costa, segons la ressolucio 1 autoritzaci6
del Cap del Servei d’ Arqueologia de la Direccié General del Patrimoni Cultural
de la Generalitat de Catalunya.

A la vegada, es realitza una actuacié exclusivament arqueoldgica en
I’indret anomenat els Hostalets del Capsacosta, lloc en el que apareixien una
série d’estructures que es cregué oporti datar-les.
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El periode en qué es porta a terme fou del 12 d’agost al 31 de setembre
de 1994, sota la direccio técnica de Luis Bayona i Prats.

I és a partir d’aquesta actuacié que s’han anat publicant diferents articles
relacionats amb la Via?’, signats pels arqueolegs que dirigiren les intervencions
arqueologiques. Aixi mateix, és des d’aleshores quan s’aprofita per donar a
conéixer al piblic general (visites guiades, noticies als mitjans de comunicacio)
1 a I’especialitzat (comunicacions a congressos, articles en revistes més o menys
especialitzades) 1’existéncia d’aquest monument tan ben conservat, pero a la
vegada tan mal conegut.

A P’any 1997, arran d’un encarrec fet per la Fundacié “La Caixa” a
I’empresa Grup Graf de reproduir un tram de la Via del Capsacosta, fent-en
un motlle, aquesta empresa creié convenient comptar amb un assessorament
1 seguiment arqueologic. La direccié d’aquestes tasques arqueologiques ana
a carrec de Francesc Busquets i Costa, segons una ressolucié i autoritzaciod
del Cap del Servei d’Arqueologia de la Direccidé General del Patrimoni
Cultural de la Generalitat de Catalunya. El periode en qué es porta a terme
fou del 5 al 9 de novembre.

El tram escollit per tal de fer-en un motlle fou un sector de cami que
conservava en molt bon estat el limit exterior 1 I’empedrat central de la
calgada. Aixi,es realitza un motlle des del P.K. 1+093 fins al P.K.1+098.

4 FREIXA i VILA, MONTSE: “Memoria de les excavacions arqueologiques d’urgéncia als Hostalets de
Capsacosta i Cal Ferrer (La Vall de Bianya, 1.a Garrotxa)”. Inédit, 1995.

BUSQUETS, CESC-FREIXA, MONTSE:“La intervenci6 a la Via del Capsacosta”a Revista de
Girena,nim. 168. Girona,1995,pp.63-65.

BUSQUETS i COSTA, FRANCESC: “Meméria técnica de 1’actuaci6 arqueologica en la Via del Capsacosta
(Sant Pan de Seguries, Ripollés / La Vall de Bianya, La Garrotxa)”. Inédit, 1996.

BUSQUETS, CESC - FREIXA, MONTSE: “La intervenci6 arqueologica a la Via Romana del Capsacosta
(Sant Pau de Seguries, Ripollés / La Vall de Bianya, La Garrotxa)” a Terceres Jornades d’Arqueologia de
les comarquesde Girona. Santa Coloma de Farners, 1996, pp. 214-224.

BUSQUETS, F.-FABREGAS, M.- FREIXAM.: “La Via del Capsacosta (La Garrotxa-Ripollés/ Girona): la
pervivencia de un camino” a Actas del Primer Congreso Nacional de Historia de la Construccion. Madrid,
1996, pp.91-95.

BUSQUETS, CESC - FREIXA, MONTSE: “La Via Romana del Capsacosta (Sant Pau de Segiiries, Ripollés /
La Vall de Bianva, La Garrotxa). Historia d'un cami.” a Pre-Actes del XI Colloqui Internacional
d&’Arqueologia de Puigcerda. Puigcerda, 1997, pp. 21-22.




EL TRAM DE SANT PAU VELL (SANT PAU DE
SEGURIES / RIPOLLES) AL PAS DELS TRAGINERS
(LA VALL DE BIANYA / LA GARROTXA)

1. SITUACIO GEOGRAFICA

El tram de la Via del Capsacosta que ens ocupa transcorre a través de
dos municipis: una petita part dins el terme de St. Pau de Seguries (comarca
del Ripollés) i la resta al terme de la Vall de Bianya (comarca de la
Garrotxa). Les seves coordenades U.T.M. son: 4679350 / 448250 (Sant Pau
Vell) i 4676350 / 452950 (Pas dels Traginers).

La zona és de les més complexes i variades de la geografia catalana,
atés que hi ha una transicié entre la muntanya 1 la plana.

El terme municipal de St. Pau de Segiiries es troba en una de les dues
valls essencials del Ripollés, en concret a la Vall del Ter, al punt d'uni6 de la
Vall de St. Joan amb I'alta Vall del Ter o Vall de Camprodon. Es en el
municipi de St. Pau de Seguries on el Ter canvia la seva direcciéo Nord-Sud
per girar a Est-Oest.

Els terrenys que estan situats a prop de la Vall, on hi ha les terres de
conreu, son relativament suaus i plans. Al sector Nord-Oest s'aixequen els
contraforts de la Serra Cavallera i al sector Meridional, la serra de
Capsacosta, que el separa del terme municipal de la Vall de Bianya. El
terme en si es de reduida extensioé i es troba situat al limit més Oriental de la
comarca del Ripollés, en contacte amb la Garrotxa.

La Vall de Bianya esta delimitada, al Nord, per les serres de Malforat
i per la ja esmentada del Capsacosta. Pel Sud, per la serra de St. Miquel del
Mont que separa la Vall de la de Riudaura. La pluviometria varia poc d'una
comarca a l'altra i esta sobre els 1.000 /m2 per any. Els casos extrems
d'aiguats solen ser per la tardor i es poden superar els 200 I/'m2 per dia.

Geologicament el cas que ens ocupa esta situat dins el que,
geoestructuralment, es coneix com a Sistema Transversal catald. Des
d'aquest punt de vista, caldria destacar que el tragat discorre, en una gran
part, sobre una alternanga de gresos, conglomerats i margues vermelles.

Aixi, es pot considerar que la zona és geologicament jove, formada a
I'Era Terciaria, concretament a I'Eocé.



El medi natural pel qual transcorre el recorregut de la calgada romana
del Capsacosta entre la Vall de Bianya i St. Pau de Seguries es situa en la
zona de transicié entre I'ambient mediterrani, definit per un bosc perennifol.li
i esclarofil.le amb domini de l'alzinar tipic i l'alzinar muntanyenc, i els
ambients medioeuropeus, més temperats i humits i amb vegetacid
caducifolia de les zones del Ripollés.

El coll de Capsacosta fa de limit general entre un tipus de vegetacio i
l'altre i, conjuntament amb el desnivell entre l'origen i el final del tram de via
romana que s'estudia i els diferents ambients que aquesta travessa, es poden
arribar a definir tres sectors amb unes caracteristiques de vegetacio
diferents:

A- Sector Nord: entre St. Pau de Segiries i el Coll de Capsacosta.

B- Sector Central: Vessant Sud del Capsacosta, entre el Coll i la riera
de St. Salvador.

C- Sector Final: Tot seguint la riera de St. Salvador fins el pont de la
Coromina.



2. DESCRIPCIO

Primerament caldria explicar que s’ha dividit la zona en 7 trams
diferents. Aquesta ordenaci6 no és aleatoria, sind que segucix una serie de
caracteristiques tecnologiques, topografiques i geo-morfologiques. Aquests
diferents trams son:

TRAM 1: del PK. 0+000.000. al PK. 0+471.158.
De Sant Pau Vell fins al final del tram de Via formigonat.

TRAM 2: del PK. 0+471.158. al P.K. 1+465.000.
Fins al Collet del Capsacosta

TRAM 3: del PK. 1+465.000. al PK. 3+570.000.
Fins a la cruilla amb la C-153? enel PK. 77.

TRAM 4: del PK. 3+570.000. al PK. 4+750.000.
Fins als Hostalets del Capsacosta

TRAM 5: del PK. 4+750.000.al PK. 5+470.000.
Fins al tossal, després del timel anomenat "Calgada Romana”.

TRAM 6: del PK. 5+470.000. al PK. 6+655.000.
Fins al mas La Pineda.

TRAM 7: del PK. 6+655.000. al PK. 7+500.000.
Fins al Pas dels Traginers.

El que es pretén en aquesta descripcio del jaciment és donar una série de
generalitats constructives que presenta la Via i que la fan practicament {inica a
Catalunya i, fins i tot, a la Peninsula.



3. LES ESTRUCTURES VIARIES: LES OBRES
D’ENGINYERIA

Aixi, al llarg de tota aquesta area, els constructors es veieren obligats a
fer unes grans obres d'enginyeria per tal de solventar les dificultats que
imposava el terreny i la seva topografia (moltes pendents i zones abruptes). A
causa d'aquestes, el cami es construi en "serpent", és a dir, en curts fragments
rectes sostinguts per solides plataformes (més o menys quadrades) i murs de
contencié fets amb grans blocs de pedra seca, ripiada i concertada (roca
conglomerada extreta de la mateixa muntanya), de dimensions considerables,
algunes treballades en la seva part extema o, si més no, debastades
lleugerament, que els hi dona una forma quasi cubica. Aquestes plataformes i
murs de contenci6 son els elements constructius més importants de la Via, ja
que en alguns punts arriben a tenir de 3'75 a 4 metres d'algada. Tot 1 aixo, en
algins TRAMS (TRAM 1 i TRAM 2, sobretot), la plataforma del costat
exterior és molt baixa, a vegades quasi inexistents.

Les corbes que existeixen entre cada tram recta sén molt tancades 1 amb
uns pendents que en certs llocs oscil len entre el 10 i el 20 %. Aix0, provocava
que ¢ls vehicles (carros) tinguessin molt poc espai per girar i carreguessin tot el
seu pes en la cantonada exterior, exercint una pressio que amb el temps hagués
efectat l'estructura, o si més no gran part d'aquesta, ocasionant el seu enderroc o
esllavissament. Totes aquestes causes motivaren que s'haguessin de reforgar les
plataformes de les corbes, col.locant blocs de pedra molt més grans (alguns de 2
m. de llargada per 70 cm. d'amplada) i farcint l'interior dels murs amb pedruscall
massis, sense terra. Tots aquests murs son de gravetat, amb extradés vertical 1
lleugerament intraplomat, seguint la regla emprada habitualment per al
dimensionament de murs*®.

Ara bé, la Via del Capsacosta presenta moltes reformes efectuades
durant la seva llarga pervivéncia, aixi com també reconstruccions parcials 1
supressio d'alguna de les seves tramades, substituides per noves estructures.
Aquests nous trams son els substituts d'uns altres on els pendents s6n molt forts
(un d'ells a la vora del 20 %), construint fragments de cami molt més llargs,
perd amb molta menys pendent i técniques constructives lleugeraments diferents
a les de la resta de la Via. Aquests nous trams els hem anomenat "VARIANTS",
utilitzant una terminologia moderna, que normalment s'aplica a l'enginyeria
vidria.

‘8 BAYONA i PRATS, LLUIS: "Restauracié de la_ Via Romana del Capsacosta”. Servei de Monuments de la
Diputaci6 de Girona i de Ia Generalitat de Catalunya. Girona, 1994, pp. 27. Memoria Tecnica, inddita.




Aquestes "variants", perd presenten una serie de caracteristiques
tecnologiques i constructives que les fan molt interessants i els hi donen una
carater peculiar i tnic dintre de la mateixa Via. Un dels seus trets més distintius
el trobem en la manera de construir les corbes, ja que presenten la forma de
semicercle o punt rodd, en canvi en els fragments de cami més antics aquestes
corbes ofereixen un angle obtlis i molt tancat. Una altra peculiaritat que es
documenta en les "variants” és, com ja sha dit anteriorment, el fet que el
pendent que presenta el cami és molt menys pronunciat, tot i que aix6 comporta
que siguin trams més llargs, per tal de buscar una ascencié o un descens més
senzill.

Tomant a les caracteristiques generals que presenta la Via del
Capsacosta, la seva calgada esta construida - seguint models classics- a base de
dues filades de carreus quadrats o rectangulars, ben tallats i de mesures
variables (amb una mitjana de 30-40 cm. d'amplada, tot i que n'hi ha de quasibé
un metre), que limiten els extrems exteriors. Aquests carreus son tallats en roca
conglomerada de la zona i en alguna sorrenca també del pais. Cal dir que en el
fragments de Via sostiguts per murs de contencié o bé per les plataformes,
aquest encintat exterior, és a la vegada, el coronament superior d'aquestes
estructures, és a dir, la darrera filada del mur.

L'espai comprés entre les dues cintes de carreus és empedrat amb blocs
de pedra de dimensions for¢a regulars, perd més petites que les de les vores 1
situats al mateix nivell que aquelles (encara que en alguns punts l'erosié ha
abaixat la seva cota fins un metre respecte als carreus laterals). El tipus de pedra
utilitzat per realitzar aquest empedrat és la del pais: Originalment, pedra
rierenca de color blanquinés i roca conglomerada indistintament, pero
posteriorment en les continues reformes unicament conglomerat. Aquest
empedrat esta col.locat en sec, sense que cap mena morter uneixi les diferents
lloses, que es van encaixant una amb l'altra per les seves mateixes formes.

En les "variants" documentades -ja apuntades més amunt- s'observa com
a norma la inexisténcia de qualsevol tipus d'empedrat. Aix0 és, es bastiren
solament els murs de contencid, I'encintat exterior i I’interior (algunes vegades),
deixant l'espai central sense pavimentar, restant solament amb terra
compactada.

També és interessant assenyalar que en algun Tram, sobretot en el
TRAM 5, el nivell d'enllossat no existeix, pero és substituit per la mateixa roca
natural, que a voltes fa de paviment de la Via.



Potser caldria, arribats en aquest punt, parlar de I'estratigrafia vertical que
presenta la Via, ara bé sense entar en iiestions cronologiques que ja seran
tractades més endavant. Pel qué indicaren els sondejos realitzats al llarg dels
diferents TRAMS de la Via, els diferents constructors adopten solucions
variades, segons les caracteristiques geo-morfologiques 1 topografiques que el
terreny imposava. Aixi, primerament s'excavaven les rases laterals per tal
d'encaixonar-hi els encintats exteriors i, si calia, aixecar els murs de contencié;
llavors es buidava l'espai central, fins a localitzar el sol natural. Depenent de la
cota topografica en la que es trobés la roca natural i el desnivell que aquesta
presentés, es podien adoptar diferents solucions:

* Seguint els models ideals romans, expressats per Vitrubi®®, perd
adapatats a les peculiaritats del terreny. Es a dir, una pluriestratificaci6
composta com a maxim de 5 nivells: roca natural, residus de roca natural
descomposta 0 de pedrera, com una mena de morter de calg, terra argilosa
barrejada amb pedruscall i enllosat de pedra. Ara bé, la gran majoria de vegades
només se'n documenten 4 d'aquests estrats: roca natural, residus de pedrera o de
roca natural descomposta, morter de calg i empedrat. I, a voltes, només 3: roca
natural, nivell d'argiles barrejades amb pedruscall i el paviment.

* Quan no es pavimenta la superficie del cami, no calia realitzar
practicament cap obra prévia de preparaci6 del sol. Tan sols s'anivella el nivell
superficial, o sigui el nivell de circulacio. I ho fan amb la mateixa terra del lloc.

* Quan la roca natural aflora a cotes elevades i es troba anivellada,
aleshores només es col.loca un sol nivell de preparacié del paviment compost
per argiles locals 1 pedruscall petit, que serveixen per falcar les lloses de
I'empedrat de la Via. Una altra solucié que es documenta en aquest cas és la de
construir la pavimentaci6 directament sobre la mateixa roca, només amb una
fina capa d'argila que els separa.

* Si la roca natural apareix practicament en superficie 1 no presenta
grans desnivellaments, s'aprofita directament per retallar-la lateralment, amb
tota seguretat, i en l'espai central amb probabilitat.

Tornant al tema del paviment de la Via, sha de dir que quan s'arriba a
una de les plataformes -més o menys quadrades- on es troben les corbes,
I'enllosat es construeix en un nivell diferent, és a dir, formant dos esgraons amb
un desnivell de 25 cm. entre ells. Aixi, el final de la rampa inferior (el tram

“? VITRUBI : "De architectura”. Fundacié Bernat Metge. Barcelona.



recte) és uns 25 cm. més baix que la plataforma, i el comengament del segiient
tram recte és 25 cm. més alt que aquesta mateix plataforma. En alguns d'aquests
esglaons shi documenten marques de roderes, que alguns autors 0 han
interpretat com a roderes retallades a la roca pels constructors, per tal que els
vehicles les seguissin i no caiessin pel marge en el moment de girar. Es a dir,
que feien la funci6 duna mena de carril-guia pels vehicles. L'estat de
conservaci6 actual és el resultat dels quasibé 2.000 anys d'is de la Via, arribant
a uns nivells de desgast molt considerables que n'han transformat el seu estat

original.

En gran part del seu recorregut 'amplada del cami és regular, tot i que en
alguns punts les successives reformes efectuades al llarg dels anys han reduit
considerablement aquesta amplada original. En el TRAM 1 i 2 l'amplada
mitjana que presenta la Via és d'uns 300 cm.; en canvi a partir del TRAM 3 1
fins a bona part del 5, 'amplada maxima és duns 555 cm. entre els limits
exteriors de l'encintat i duns 430 cm. entre els limits imteriors. Encara que,
aquests TRAMS son els més escarpats, i aix0 provoca que moltes vegades les
mesures variessin, adaptant-se al terreny o a les successives reformes. A partir
de la segona meitat del TRAM 5 i fins al final (TRAM 7), les mesures que la
Via ofereix sén molt variables, ja que son TRAMS molt efectats per la ma
antropica (obertura de nous camins, pas de maquines retro-excavadores,
construccions de cases, formigonament del cami, construccio de parets de feixa,
obertura de camps de conreu, reforestacio...), cosa que fa impossible determinar
les mesures originals. Tot i aixi, en els llocs on les impromtes del cami shan
conservat en més bon estat la seva amplada és d'uns 300-400 cm., mesures que
lliguen perfectament amb les de la resta de TRAMS.

Potser, perd, les obres d'enginyeria més necessaries per la mateixa
conservacio i us de la Via que shagueren de construir i anar mantenint (i per
tant, reformar) foren tots els sistemes de desguas i drenatge de les aigiies
pluvials i de torrenteres naturals. Cal fer esment que, inclus actualment en les
modemes carreteres, una de les obres més importants qu es realitzen €s per
solucionar els problemes derivats de l'evacuacié de les aigiies per tal d'evitar
possibles inundacions i destruccions parcials de trams del cami. Una proba
d'aixd que estem dient la trobem en la mateixa Via del Capsacosta, ja que quan
es deixa de fer servir asiduament i, per tant, s'abandonaren també les obres de
manteniment, l'accié natural dels agents erosionadors (pluja, torrents naturals,

5 CASAS i GENOVER, JOSEP: "La Via Romana del Capsacosta”. Girona, 1983, pp.21.

BAYONA i PRATS, LLUIS: "Restauraci6 de la Via Romana del Capsacosta”. Servei de Monuments de
la Diputaci6 de Girona i de 1a Generalitat de Catalunya. Girona, 1994, pp. 29. Memodria Técnica, inédita.




gelades...) malmeteren fragments de Via, sobretot pel desiis i amortitzacio de
tots els sistemes de desguas que existien fins aleshores.

L'entremat de clavegueram, cunetes de desguas i sistemes de drenatge
que es documenten a la Via del Capsacosta sén de variada tipologia:

A) En alguns Ilocs es pot apreciar la seccio en forma d'arc que presenta
el paviment, solucié adoptada per tal d'evacuar les aigiies de la pluja.

B) A la part interior del cami, entre la vorera i la paret de muntanya,
existeix una cuneta tallada en el sol, terra o roca, d'una seccié mitjana de 040 X
0'40 metres i que respon també a la necessitat de desguas d'aigiies. En algun
punt molt concret, els laterals de la cuneta sén folrats amb pedra conglomerada
de la zona, col.locada en sec. Aquestes cunetes laterals no es troben en tot el
recorregut, sind que només se'n veuen en certes tramades (sobretot entre els
TRAMS 1, 2, 3 i 4), en llocs on el pendent és més pronunciat i les aigiies
pluvials podien efectar més a l'estructura constructiva del cami. A més, hi ha
punts de la Via on, malgrat realitzar-hi una excavaci6 exhaustiva, no sha pogut
documentar cap indici concret de I'existéncia d'una cuneta, tot i que semblaria
que és la solucié més logica per repel-lir les aigiies. Aix0 ens porta a pensar que
en algun moment podria haver-hi hagut alguna rasa o cuneta lateral que
funcionés com a desguas.

Aquests canals laterals es troben situats en les tramades rectes de la Via
(és a dir, en les rampes i pendissos) i transporten les aigiies que van recollint en
els seus marges cap a les plataformes de les corbes i les precipita pel vessant de
muntanya. En aquestes plataformes no hem documentat I'existéncia de cap
cuneta, ja que no es feien necessaries. Ara bé, després de les corbes, 1 en
comengar un nou Sector recte, es torna a reiniciar una altra cuneta lateral, pero
en el costat contrari de I'anterior, de tal manera que quedi sempre en la banda
interior de la Via, aix0 és, on hi ha el marge de la muntanya o la paret de
contencié que suporta la tramada superior del cami, en Sectors on aquest es
presenta amb forts pendents i, per tant, en "zigues-zagues" molt pronunciades.

Es interessant ressenyar que, en algun Sector molt concret de la Via (del
TRAM 2), aquesta canalitzaci6 lateral no es troba retallada en el sol,
artificialment per la ma dels constructors, sind que reaprofita una riera natural
que davalla pricticament parallela a la Via, des del Collet del Capsacosta fins
al punt d'intersecci6 entre el TRAM 1 i 2. Les seves mesures son superiors a les
de les demés cunetes, ja que recull tant les aigiies plujanes com les del cabdal
natural.
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Aquest mateix Sector de tram recte, que es troba inmediatament anterior
al Collet del Capsacosta, presenta unes altres caracteristiques que el fa molt
peculiar. Com que la riera suara descrita es localitza alli en la vessant exterior
del cami, hom construi una altra cuneta a la banda contraria, en el marge de la
muntanya 1 retallada en la terra. Es a dir, que es documenten dues cunetes de
desguas, paralleles ambdues. Aquesta tramada recta del cami presenta un
pendis forca pronunciat, fet que podia provocar, quan aquestes cunetes
baixaven molt cabdaloses, el seu possible desbordament i la consegiient
inundaci6 de la Via. I per tal d'evitar aix0, es construiren unes parets laterals
com a murs de contencid. Aquests, son bastits també en pedra seca, de
conglomerat de la zona i es troben situats entre l'estructura de la Via i la cuneta
lateral de desguas. Es tracta de dos murets, d'una sola filada de pedres, si mes
no la part que ens ha arribat, situats a banda i banda del cami, inmediatament
després dels encintats que el limiten. Ambdos estan orientats nord-sud i la seva
llargaria no supera els dos metres. La seva técnica constructiva €s idéntica a la
de la Via i les pedres que els formen son de tamany regular, una mica retocades,
molt semblants a les de 'enllosat del paviment.

C) Per tal d'evacuar les aigiies plujanes d'enmig del cami, trobem també
en aquells llocs on existeix -un desnivell important, una filada de carreus
verticals travessant perpendicularment la calgada, sobresortint uns quants
centimetres de les lloses de I'empedrat. La seva funcio €s de trenca-aigiies. Es
a dir, que feien la tasca d’impedir que 1aigua circulés lliurament per damunt del
paviment de la calgada, desviant-la lateralment , sobreeixint pel marge o filtrant-
se per sota de I’empedrat.

Els carreus que formen aquests trenca-aigiies son de forma rectangular,
molt més allargassats que alts, construits amb pedra del pais i retocats en les
seves sis cares. Les seves mesures van variant en funcié de les demés
estructures que formen la Via, perd oscil.len entre els 35 cm. i els 70 cm. de
llargada, no més de 40 cm. d’altgada i de 10 a 30 cm d’amplada . Els trenca-
aigiies estan formats per un nombre indeterminat de carreus, segons les mesures
d’aquests i ’amplada que presenti la Via, essent la mitjana perd de 4 a 6 blocs
per estructura.

Localitzem aquests trenca-aigiies només en els fragaments rectes de Via,
mai enmig de les corbes, perd en canvi si en els extrems de les seves
plataformes. Se n’han documentat en tota I’area estudiada, pero son els
TRAMS 2, 314 on se n’han conservat un nombre més elevat.

5! A la vegada, aquestes aliniacions de carreus situats en perpendicular a I'estructura de la Via, servien de
traves per a collar diferents llengos d'empedrat.



D) A voltes aquests trenca-aigiies estan construits a base de dues filades
paralel les farcides en el seu interior per pedruscall collocat en sec, que fa
possible un sistema de drenatge per filtracié d'aigiies. Les seves caracteristiques
téniques i constructives soén igual a les del sistema de desguas C., descrit
anteriorment.

Allo que és diferent, pero, és aquesta pavimentacié vertical que presenta.
Es tracta de lloses, d’iguals caracteristiques a les de la calgada de la Via,
col.locades en sec una sobre Paltra, fins a una fondaria d’uns 40-50 cm.,,
depenent de la cota a qué es troba el sol natural. Aquest sistema nomeés es
localitza en dos o tres Sectors dels TRAMS 21 3 de la Via.

E) Un altre sistema d'evacuacié d'aigiies documentat és la filtraci6é per
sota el paviment mitjangant clavegueres i desguassos subterranis que aboquen
I’aigua en el vessant de muntanya de la Via, surtint a l'exterior per la part baixa
de la paret de contenci6. Aquestes estructures presenten una seccid rectangular,
quasi quadrada i de mesures diferents en cada cas. Estan construides aprofitant
els carreus que formen el mur de contenci6, col.locant-ne un de dimensions més
grosses, en forma de llinda.

Tan sols existeixen dos exemples d’aquest sistema de desguas, situats
ambdos en el TRAM 3 , on es troben les parets de contencié més altes.
Casas™, ja les documenta totes dues, relacionant el seu escadusser nombre amb
el fet de que els forts pendents que presenta la Via en aquest indret
impedeeixen el filtrament de I’aigua sota el paviment, i per tant les fan
innecessaries.

F) El sistema de canalitzacié i desguas d’aigua mes espectacular que
s’ha descobert és el de les clavagueres subterranies que creuen per sota tota
I’amplada de la Via. Van des de I’encintat de la vessant interior fins als marges
exteriors . Se n’han documentat 5, dues situades en el TRAM 2 i les altres en el
TRAM 3. Entre elles son totes diferents, perd presenten caracteristiques
comunes i només excavarem en la seva totalitat les del TRAM 3.

La seva llargada depén tinicament de ’amplada que presenta la Via en
aquell punt , perd sense superar mai els 6 metres. L amplada és també variant,
perd d’una mitjana de metre i mig . I la fondaria oscilla entre els 25 cm. i els
170 cm. Tenen una planta rectangular allargassada i unes seccions en forma
d”U” , d’al¢ada variant i amb un pendent descedent d’interior a exterior.
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Es tracta d’estructures en forma de caixa, folrades en les seves quatre
parets per blocs de pedra col.locada en sec. Aquests carreus estan tots treballats
1 una mica debastats, tots ells de roca conglomerada de la zona. Presenten
mesures molt diverses, pero sempre els del sol i els de la coberta de dimensions
molt més grans. Quatre d’aquestes clavagueres van cobertes per grans lloses de
pedra de forma rectangular i ovalada, que substitueixen a les petites lloses que
formen el paviment de la Via. Aixi, doncs, aquests grans carreus passen a
formar part de I’empedrat del cami, quedant per6 un xic sobreelevats.

Aquests desguassos son una obra molt complerta i1 de una gran factura,
que no hauria estat necessaria si no hi hagués una ra6 prou important i de pes
per dur-la a terme. I aquesta cal cercar-la en la funcionalitat que tenien aquestes
construccions, ja que tant servien per evacuar 1’aigua plujana com la de torrents
i rierols naturals. Aixi, la seva construccid esdevé com una forma de canalitzar
aquests corrents naturals d’aigua, de tal manera que la Via no en pogués sofrir
els seus efectes (inundacions, desbordaments, crescudes sobtades del cabdal).
En algun cas, fins 1 tot, es col.loca algun carreu per tal d’ajudar a reconduir
aquestes aigiies cap a la clavaguera. En d’altres casos, també, s’aprofita aquesta
canalitzaci6 per reconduir I’aigua que circulava per les cunetes de desguas del
marge interior cap a I’exterior. Aix0 s’assolia mitjangant la realitzacié d’un
retall circular en les cunetes, a manera de pou , just enfront de I’inici de la
clavaguera, és a dir, en I’encintat interior de la Via.

La sortida de les aigiies cap a I’exterior es realitzava de la mateixa
manera que hem descrit en I’apartat E). Aixi com també, en alguns casos,
’entrada, perd per sota els marges interiors del cami.

G) Un altre sistema d’evacuacio d’aigiies solament plujanes és el del
drenatge d’aquestes aigiies per mitja de la seva filtracio a través de les juntes
del paviment. El desguas posterior es realitzava a través del terreny o de les
Jjuntes dels carreus situats en les parets de contencio.

H) I el darrer sistema documentat a la Via, per tal de canalitzar I’aigua de
la plyja i evitar inundacions, el trobem en el seu disseny constructiu mateix. La
Via, en la major part del seu recorregut estudiat, presenta un peralt amb
pendent cap a la zona de desmunt, aixo és cap a la vessant de muntanya, de
manera que les aigiies quedessin canalitzades en les cunetes laterals. El pendent
mitja que s’observa en les seccions transversals és del 2°5 % , oscil.lant perod
entre I'1°1 % iel 5% 3.
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Tomant ara a reprendre el tema de les obres d’enginyeria que es
localitzen a la Via del Capsacosta, s’han de citar també els pilons o borns
guarda-rodes que existeixen en alguns dels seus TRAMS. Aquests es troben
només en el TRAM 3 i en el 4, ja que sén els que presenten un pendent mes
pronunciat que fa necessari s d’aquestes proteccions. Els borns estan
col.locats entre carreus de les cintes laterals que delimiten I’estructura de la
calgada, sobretot en el seu marge exterior i en els llocs on les plataformes 1 els
murs de contencié eren més alts. Aixi, es localitzen tant en els trams rectes com
en les corbes, depenent solament de la perillositat que representava la circulacié
per ells . Sén pilones tallades en pedra conglomerada de la zona, de formes
variades (quasi cilindrica, conica, triangular o, inclus, recordant estel les
discoidals) i lleugerament debastades en les seves cares exteriors. La seva
alcada oscil.la entre els 50 i els 75 cm. 1 es troben separats entre ells per un
interval que va des dels 120 als 50 cm., depenent de cada Sector.

Alguns estudis sobre la Via realitzats abans de la intervencié de 1994
documenten ja aquests pilons guarda-rodes >4 perod els situen només en el
marge exterior de la calgada, sobre els murs de contencio 1 les plataformes. Ara
bé, arran d’aquesta intervencié s’ha pogut observar com aquests boms es poden
trobar també col.locats en el marge interior , per a protegir els vehicles que
circulaven pel cami de caure dintre les cunetes laterals de desguas.

Per acabar tot aquest estudi sobre les obres viries que s’hagueren de
realitzar per tal de construir la Via del Capsacosta, volem parlar una mica de la
técnica que s’usa per tal de tallar i retocar els blocs de pedra que havien de
collocar-se com a carreus, paviment o desguassos. Per tal de desprendre els
blocs de la pedrera principal , els picapedrers utilitzaven barrines i tascons,
técnica que amb els anys han anat evolucionant. Aixi, antigament s’extreia la
pedra amb I’ajuda d’un cisell de ferro i uns tascons de fusta que es mullaven
amb aigua, de tal manera que es dilatessin i exercicin unes pressions suficients
per fer esclatar la roca. Posteriorment, a partir del segle XVI, la técnica canvia
radicalment, ja que s’introdui 1’as quotidia de la dinamita per tal de separar els
blocs de la roca natural .

L ts de les barrines es documenta molt bé , perqué en queden sempre les
seves marques d’utilitzacio. Aquestes marques son diferents, segons si son
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fetes amb tascons de fusta o amb dinamita. Si es tracta del primer cas, les
marques que en queden son de formes irregulars, poc profundes i se’n troben
varies d’arrenglarades en un mateix bloc, amb una separaci6 entre elles d’uns
10 0 15 cm. En canwi, si les barrines havien estat fetes amb dinamita, la marca
que en roman és de forma arrodonida i molt més profunda, quedant com un
cilindre, o si més no, amb seccci6 cilindrica. En un mateix carreu pot haver-hi
més d’una marca de barrina, perd no presenten cap disposicié aliniada.

A la Via s’han localitzat moltes d’aquestes traces de barrina, en llocs
molt diversos: en els carreus situats “in situ”’en estructures de la calgada, en
els penya-segats de roca natural situats en els marges del cami, en retalls
realitzats en els afloraments de roca, en blocs situats pels voltants de la Via... La
gran majoria d’aquestes marques descobertes corresponen a la técnica
d’extraccio feta amb dinamita. D’ impremtes fetes amb tascons també n’hem
trobat alguns exemples, encara que mal conservats i mai amb una disposicio
linial. Aixo no vol pas dir que no n’hagin d’existir, sind que caldria fer una tasca
d’investigacié i documentacié de les marques molt més aprofundida.

A T’estiu del 1997, en una prospeccio superficial realitzada pels entorns
de la Via, s’han descobert unes pedreres que presenten unes caracteristiques
técniques d’extraccidé que, en una primera valoraci6 feta pels Doctors Marc
Mayer i Isabel Roda, podrien datar-se de 1’época romana. Ara bé, caldria portar
a terme un bon estudi d’aquestes restes, per tal de posar-les en valor 1 avaluar la
seva importancia arqueologica i historica.

Relacionat amb el tema aquest de les extraccions dels blocs de pedra i el
seu debastament posterior, s’ha documentat en la Via un altre tipus de traces.
Es tracta de la marca que deixa un picapedrer en una roca de conglomerat, de la
que n’extraié un bloc. Es troba situada en el TRAM 3, just en el PK.
2+265.500., en un aflorament de la roca natural, al marge esquerre del cami 1
damunt d’una de les seves corbes. Esta a un metre i mig d’algada, respecta al
paviment de la calgada, encarada a I’est i frontalment a la Via. La seva forma és
de creu amb creuetes més petites en els seus quatre extrems ( ). La seva
adscripci6 cronologica és bastant incerta, ja que 1’elaboraci6 d’aquests tipus de
traces ha estat molt habitual en el mén dels picapedrers. Ara bé, sembla que ha
de ser datada de I’época medieval o moderna, basant-nos en paral.lels trobats
en d’altres llocs del pais.

Popularment existeix la creenga que, en el tram de Via que va des del
Collet del Capsacosta fins als Hostalets del Capsacosta, es documenten uns
altres 4 o 5 exemples d’aquestes marques de picapedrer. Aixi, son conegudes
com les “Creus del Capsacosta”.



4. LES ESTRUCTURES VIARIES: LES OBRES DE
FABRICA

Agafant les paraules de Casas >°, es poden considerar obres de fabrica
totes aquelles estructures construides tnicament i exclusiva en finci6 de la Via i
que es troben en el mateix cami o en els seus entorns. A voltes, pero, algunes
delles podrien ser considerades (com passa en d'altres estudis sobre camins)
com a obres d'enginyeria. Aquestes obres de fabrica son, basicament: els ponts,
les fonts i els reservoris d'aigua, les pedreres i totes les construccions
relacionades d'una manera o altre amb la Via.

Comengant per parlar dels ponts, cal dir primerament que fora de la zona
efectada per la declaraci6, pero situats en algun altre tram de la Via del
Capsacosta, n'hem localitzat els segiients:

* A Besalu, trobem el seu espectacular pont medieval, restaurat en els
anys setanta d'aquest segle actual, documentat ja des del segle X >° i segons
alguns autors®’ amb fonaments d'época romana. Un tros de riu més amunt
d'aquest pont, sembla ser que n'existia un altre, del qual només se'n conserva el
basament que podria considerar-se romanic’® i que podria ser el que, gracies a
ell, 1a Via del Capsacosta atravessés el riu Fluvia, a I'altura de Besalu.

* Un altre pont documentat és el conegut com el "Pont Trencat", a dintre
ja del terme municipal de Montagut, pero molt a prop de Castellfollit de la
Roca. Aquest pont el citen Oliva, Sala 1 Casas 39 identificant-lo com un pas
obligat de la Via del Capsacosta per creuvar el Fluvia. D'ell, practicament, nomes
se'n conserven els fonaments i I'arrencament d'un arc. La seva cronologia és
bastant incerta, encara que la seva estructura actual data amb quasi tota
seguretat d’&poca medieval, i podria tenir , fins i tot, precedents romans. El
pont fou destruit a mitjans del segle XVII i és de de Ilavors que es coneix
popularment com el “Pont Trencat”.

55 CASAS i GENOVER, JOSEP: "La Via Romana del Capsacosta”. Girona, 1983, pp.23-25.

5% MARQUES CASANOVAS, JAIME: "Antiguas vias de comunicacién en Besali" a 1* Assamblea dels
Amics de Besahi. Olot, 1968, pp.261-266.

57 OLIVA i PRAT, MIQUEL a Actas del V Congreso de estudios Pirenaicos. Jaca - Pamplona, 1966, pp. 9.

8 MARQUES CASANOVAS, JAIME: "Antiguas vias de comunicacién en Besali” a 1* Assamblea dels
Amics de Besahi. Olot, 1968, pp.262-263.

%9 CASAS i GENOVER, JOSEP: "La Via Romana del Capsacosta”. Olot, 1983, pp- 23-24.
SALA I CANADELL, RAMON: "Romanitzacié a la_Garrotxa"a III Assamblea d'Estudis sobre el
Comtat de Besahi. Besali, 1976, p. 390.




* També trobem un nou pont per on deuria passar la Via, al sud de
Castellfollit de la Roca, per damunt la riera del Toronell, subsidiaria del nu
Fluvia. Aquest petit pont, documentat també per Casas i Sala %, esta
actualment enrunat i en un estat de conservacio forga lamentable. Podria tenir
uns origens molt antics, inclis romans, pero fou reformat en época medieval.

* Un altre pont que podria estar relacionat amb la Via és el localitzat a
Sant Joan Les Fonts. Té una longitud total de 50 metres i una amplada de 3°5
m. i era format, almenys per dos arcs grans i per tres de petits. Tot 1 que ha
estat refet i restaurat diverses vegades, alguns fragments de la construccié tenen
un aparell d’época romanica. Una part dels carreus d’aquesta construccio €s
feta amb pedra volcanica del pais. Aquests carreus estan, en la seva majoria,
més o menys escairats, perd poc treballats i de dimensions petites. I aquest tipus
d’aparell es podria datar del segle XI o principis del XII %, sense rebutjar la
idea de I’existéncia d’un pont més antic.

* El segiient pont que la Via del Capsacosta utilitzava, I’hem localitzat ja
dintre la Vall de Bianya, concretament entre Llocalou i Hostalnou de Bianya.
Creuava un petit rierol que dona les seves aigiies a la Riera de Bianya, en sentit
perpendicular a aquesta. Es a dir, en la zona exacte per on sembla que havia de
discorrer la Via.

Es tracta d’un petit pontet, del qual només en resten els seus dos
basaments o pilars. Aquests presenten una planta forga regular, de forma
rectangular. El seu aparell esta format per petits carreus units, en part, amb
morter de calg. No s’intueix cap arrencament d’arc, cosa que ens fa suposar que
potser no n’existia cap, sind que es tractava d’una senzilla passarel.la. La seva
técnica constructiva sembla datable d’época medieval, perd requeriria un estudi
molt més aprofundit per afinar aquesta cronologia. L’estat de conservaci6 actual
dels dos basaments és forga bo, pero es troben totalment coberts de vegetacio.
No hem trobat cap referéncia bibliografica que en dongui noticia alguna, per
tant es pot considerar inédit.

Quant al ponts localitzats en la zona de la Via que es vol declarar BCIN,
se n’han documentat solament dos, cosa prou logica si tenim en compte que el
cami només discorre parallel a les rieres de Bianya i Sant Salvador un tram
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molt curt (menys d’un Km.). Aixi, els dos ponts, separats entre ells 600 metres
(dintre el TRAM 7), es troben situats en dues rieres diferents:

* El primer, es localitza davant del Pas dels Traginers (ja al final de
I’area on es realitza I’actuaci6), en la riera de Bianya. Les restes que ens han
arribat  d’aquest pont sén molt minses, només uns carreus de dimensions
ciclopees %2 i com una mena de pilar o muret . Aquestes estructures les trobem
només a la banda esquerra de la riera, no existint cap mena d’indici del pont a
1’altra banda. Tot i aixd, podem assegurar amb tota seguretat que en aquest punt
de la Via hi havia d’haver un pont, ja que la travessa a gual de la riera és forga
difucultosa.

Les restes del muret trobades formen una estructura molt petita i
deformada pel llarg deteriorament sofert. Aquesta mena de pilar rectangular esta
construit amb petits carreus de pedra, de roca conglomerada de la zona,
collocats en sec. Les dimensions totals que presenta no superen el metre
quadrat, perd degut al seu mal estat de conservacié no queda del tot clar com
era la seva disposici6 original. Ara bé, al trobar-se situat en el marge mateix de
la riera ens fa pensar que no era res més que el suport per una passarel.la, potser
de fusta.

Els grans blocs de pedra que també es documentaren estan escampats pel
camp que existeix a redos de la Via i la riera. Es tracta de dos grans carreus de
de roca del pais, retocats i treballats almenys en alguna de les seves cares. Les
seves mesures son de quasibé un metre de llarg per uns 40 cm. d’amplada i
uns 25-30 cm. de gruixaria. Un d’ells presenta un encaix rectangular, com una
mena de llengiieta. Es localitzaren ambdos totalment aillats, encara que amb
tota probabilitat formarien part d’aquest pont.

* 1 el darrer pont localitzat es troba sobre la riera de Sant Salvador, poc
abans que aquesta s’ajunti amb la de Bianya. Esta entre el Mas conegut com
Can Pere Sastre i I’antic Hostal de La Pineda. Només se’n conserven els seus
dos pilars o basaments, perd ja havia estat identificat anteriorment per Sala i
Casas ©.

La técnica constructiva que presenten aquests basaments de pont és a
base de carreus de pedra posats en sec en el costat dret i units amb un “opus
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caementicium “ al dret . Tots els carreus son forga ben tallats i alguns d’ells
presenten unes mesures molt notables . L’amplada d’ambdos basaments és de
355 cm. i la llum de desguas (I’amplada de 1’arcada) és de 620 cm. A
’acabament del basament i en tota la seva llargada hi ha una petita cornisa,
d’uns 10cm. d’amplada. Atés que actualment no es conserven restes de
I’existéncia d’un possible arc cal suposar, per la distribuci6 dels carreus i
I’algada que sembla que podria tenir la calgada, que hi havia un tauler pla amb
jasseres de fusta **.

Sembla que el pont pogué quedar amortitzat degut als efectes d’una forta
riada. Ens ho fa pensar el descalg que presenta el basament situat a la riba dreta
de la riera. No tenim cap dada que ens informi de la data en qué aixo va ocdrrer,
perd fou en un moment cronologic en el que encara s’usava la Via i s’hi
realitzaven tasques de conservaci6 i de reformes. Ho indica el fet que quan el
pont deixa d’utilitzar-se, el cami creua la riera a gual, havent-se de construir un
petit nou tram empedrat, cosa que feu variar la seva morfologia, per fer possible
aixo.

Dintre de les obres de fabrica que es documenten en la Via del
Capsacosta, també hem de citar les fonts o reservoris d’aigua. En la zona
excavada i restaurada s han localitzat només dues estructures d’aquest tipus
(en el TRAM 2 ienel 7). La primera esta situada poc després de Sant Pau de
Seguries, abans d’arribar al Collet del Capsacosta i esta just al costat del cami.
Es tracta de la Font de 1’Arg, que consta d’una font i un abeurador per bestiar.
Pel qué es veu ha sofert moltes reformes, segurament ja des d’época antiga,
cosa que n’ha deformat la seva estructura original.

L’altra instal lacié d’aquest tipus que existeix és un reservori o diposit
d’aigua, situat justament en una vora de la Via, en el TRAM 7. Esta al costat
d’un grup de masies, localitzades un cop passada la casa de La Pineda i abans
d’atravessar la riera de Bianya. Concretament, es troba en una paret lateral
d’una masia anomenada La Sala i a la vegada és el mur que delimita la Via per
la seva banda interior. Aquesta edificacio és de planta rectangular i, actualment,
es troba en un estat de mig abandonament i amenaga ruina.

En el lleng de la fagana de llevant de La Sala és on es localitza el
reservori d’aigua, completament a peu de Via. El diposit esta protegit per una
volta de punt rod6, amb una factura bastant tosca. Els carreuons que el formen
estan col.locats en sec i son de tamany més irregular, tot 1 que s’intueixen una
mica treballats. L’altura de la volta, en les dovelles més altes, és d’un metre
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aproximadament. Aquesta volta dona a una habitacié de dimensions reduides
on en la paret del fons i a nivell de sol s’hi localitza el diposit. La seva obertura
esta bastida a partir de tres blocs de pedra calcaria, de dimensions molt notables
i forma rectangular. Dues estan recolzades sobre el terra i la darrera esta
col.locada en forma de llinda, apuntalant-se en els seus extrems en les altres
dues.

Tota aquesta técnica constructiva que presenta el reservoni d’aigua,
estilisticament podria molt bé inscriure’s en 1’¢poca medieval, concretament en
el romanic. Ara bé, caldria realitzar-ne un estudi molt més aprofundit, tant
arqueolodgicament com arquitectonica, per tal de poder-ne establir una
cronologia més acurada i concreta.

Tant de la Font de I’ Arg com del reservori d’aigua, no se’n pot establir la
data de construccid, pero si que es pot afirmar que son estructures directament
relacionades amb la Via i formen part d’aquelles instal.lacions complementaries
que es documenten en d’altres camins .

Una altra classe d’obres de fabrica que es localitzen a la Via del
Capsacosta son totes aquelles edificacions que s’han algat per estar en funcio,
d’alguna manera, del cami. Estem parlant, sobretot, dels Hostals. Al llarg dels
trams de la Via estudiats, n’hem documentat varis, des de Sant Pau de Segunes
fins a la Vall de Bianya son els segiients:

*  Hostal Dalt o de Dalt, situat al costat de la Via, just després del
primer creuament amb la carretera C-153 (Olot-Camprodon), en el TRAM 1.
Esta en la banda dreta del cami, que en aquest Sector esta formigonat. La seva
estructura actual és molt reformada 1 restaurada, de propietat privada 1 encara
habitada. No hem trobat cap referéncia documental ni bibliografica que parli
d’aquest vell hostal, pero el seu nom és prou indicatiu de la funcié que realitza,
en un moment cronologic indeterminat, aquesta masia. A més, la seva
toponimia ens indica també que la seva situacié geografica era molt estratégica,
un cop feta la pujada al Coll del Capsacosta, és a dir a dalt del cim. Aquest
adjectiu “de Dalt’ segurament fou posat en contraposicié d’un altre hostal ,
I’Hostal de Baix (del que ja en parlarem), situat abans d’iniciar la pujada més
costaruda del cami.

*.Can Sargantana, antic Hostal situat a peu de Via, en un repla enmig
de dues tramades del cami. Esta quasibé al final del TRAM 3, en un Sector
de forga pendent. Es tracta d’un edifici en I’actualitat totalment enrunat, que
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estava mig amagat per la vegetacié que ana creixent pels seus volts. Un cop
desbrossat, se li endevina una planta rectangular, de dimensions for¢a reduides i
amb unes parets molt mal conservades (encara que ens n’han arribat les quatre),
que s’aixequen menys d’un metre del terra . Aquests murs son de pedra seca,
bastits amb roca conglomerada de la zona i amb uns carreuons de diferents
mesures. La distribucié de 1’espai intern no és perceptible, ja que I’enderroc que
hi ha és molt considerable.

L’espai exterior, en canvi, és més visible i des de la fagana occidental
fins a la meridional s’hi localitza una era, de forma quasibé semicircular 1 d’un
radi considerable. Aquesta construccio, de la que en desconeixem si la seva
part superior anava pavimentada o no, es construi en terrassa. Segurament,
elevada per una sola filada de grans blocs de pedra conglomerada, una mica
retocats per la seva cara externa.

L’accés a I’Hostal des de la Via es realitzava per la banda interna de la
tramada més inferior. Aquesta entrada fou oberta posteriorment ala
construccié del cami, ja que per realitzar-la s’extraieren alguns carreus de
’encintat del marge interior de la calcada. Era una obertura d’uns 6 metres
d’amplada, que donava ingrés a 1’era de la casa , per la fagana meridional.

També Iligada amb Can Sargantana, trobem una altra estructura, situada
també a la part externa de la masia. Es tracta d’una gran bassa d’aigua, lligada
a les activitats econdmiques i agro-pecudries que deurien tenir els habitants del
mas. Es troba uns pocs metres separada de la casa, pel canto est i esta
encaixonada entre el dos Sectors de la Via. La seva morfologia original esta
molt deformada (sobretot per la vegetaci®) en ’actualitat. Ara bé, estem del tot
segurs que no és una estructura que esta en funcié directa del cami, ans al
contrari , la Via fou reformada i reconstruida per tal d’edificar la bassa.

Sala  és ’unic autor que fa una referéncia directa sobre 1’existéncia
d’aquest Hostal de Can Sargantana, encara que practicament no aporta cap
dada pel seu coneixement. Casas 67 basant-se en aquest darrer autor, intueix
unes restes d’estructures , perod no les acaba d’identificar com Can Sargantana.

Donar una cronologia a les restes de Can Sargantana és bastant
impossible a hores d’ara, ja que no posseim prou dades arqueologiques per fer-

6 SALA I CANADELL, RAMON: "Romanitzaci6 a 1a Garrotxa"a Il Assamblea d'Estudis sobre el Comtat
de Besal. Besalti, 1976, p.388.

7 CASAS i GENOVER, JOSEP: “La Via Romana del Capsacosta”. Olot, 1983, pp.25.



ho. Només una excavaci6 arqueologica sistematica en el lloc podria facilitar-nos
aquesta informacio.

* Els Hostalets del Capsacosta, que tal i com el toponim ens indica,
sembla ser que eren més d’un els Hostals situats en aquest lloc. I aixi és
efectivament, es tracta de dues edificacions diferents: Els Hostalets 1 Cal Ferrer.
Ambdues funcionaren com a hostals en algun moment de la seva histona.

Es troben situats just després del tercer crenament de la Via amb la
carretera C-153 (Olot-Camprodon), en el comengament del TRAM 5. La seva
situacié respecte al cami és molt privilegiada, ja que aquest passa pel costat
d’ambdues edificacions, serpentejant-ne pel mig.

La historia de Cal Ferrer és molt interessant, ja que en un cert moment
fou conegut com 1’Hostal de Baix (recordem que, amb tota seguretat, en
contraposicié del ja esmentat Hostal Dalt), degut a la seva situacié just abans
d’iniciar la pujada al Capsacosta. Més endavant, aquesta masia passa a ser una
ferreria (d’aqui el seu toponim), al servei dels viatgers que passaven per la Via.

De la casa coneguda com els Hostalets, en sabem per César August
Torras ® que en els primers anys del segle XX encara funcianava com a
Hostal, pero ja en hores baixes.

Quan s’obri la carretera C-153 (Olot-Camprodon), ja ben entrat el nostre
segle (1928) es construi un nou hostal en el nucli de Sant Salvador de Bianya.
Es llavors, doncs, quan els vells edificis que havien servit d’Hostals,
s’abandonaren totalment i amb el pas dels anys van anar-se enrunant, fins a
desaparéixer .

Les runes d’aquestes dues masies varen ser objecte d’una excavacio
arqueologica sistematica, dintre d’aquest mateix projecte d’intervencio a la Via
del Capsacosta, a I’any 19947°,

* | finalment La Pineda, masia que també funciona com Hostal. Es
troba a pocs metres del punt on la Via atravessa la riera de Sant salvador, al
final del TRAM 6. Es tracta d’una casa de pagés, amb estructura tipica de la
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comarca, que encara es manté habitada. Sembla que ha patit varies reformes,
I’ultima datada del segle XVII , informacié que ens la facilita una llinda situada
sobre la porta d’entrada. Es troba situada a peu mateix del cami, en el seu
marge esquerra i després d’una lleugera pendent. Aquest Hostal funciona fins a
temps ben recents, almenys fins la década de 1950.

Assenyalar només com a curiositat administrativa, que en la fagana
principal de la masia s’hi troba encastada una pedra que va inscrita amb la
llegenda: “Probincia de Gerona/ Partido Judicial de Olot/ Distrito Municipal
de/ Capsech” .

Dintre d’aquest mateix apartat de les obres de fabrica que presenta la Via
del Capsacosta, creiem que caldria incloure-hi també les pedreres. Com ja hem
vist en ’apartat dedicat a les obres d’enginyeria, la gran majoria de pedres,
carreus i lloses que s’usaren per la construcci6 del cami i les seves continuades
reformes son blocs de roca conglomerada de la zona. Per tant, tota aquesta
pedra havia de ser extreta de llocs propers al cami, utilitzant la forma de
pedreres a cel obert . També sembla probable que existissin, pels voltants,
zones molt concretes convertides en verdaderes pedreres, perd l’espessa
vegetacio i la dificil topografia de la muntanya han impedit, almenys fins ara,
posar-les al descobert. Malgrat aix0, quan es desbrossaren els marges de la
Via, en algun indret concret, apareixeren afloraments de roca natural
(Conglomerat) que presentaven unes caracteristiques i una cara vista de la roca
que molt probablement eren degudes al seu uis com a pedreres a cel obert.

Aquesta idea anterior queda reforgada amb la localitzacié de zones on
I’espadat natural, al costat mateix del cami, es veia treballat i retocat per la ma
de I'home. A més, també, es descobriren moltes marques de barrines en aquests
mateixos afloraments naturals, fet que denota la la seva utilitzaci6 com a
pedrera d’extracci6. Aquestes marques de barrines  es corresponen
perfectament amb les documentades en les pedres que formen les diverses parts
de la Via (murs de contencio, encintats, paviment...).

I, també, s’ha trobat en el PK. 1+845.000., just al costat del cami
(dintre el TRAM 3), un gran bloc de pedra de més d’un metre de diametre i de
forma totalment circular, treballada i retocada en totes seves bandes i amb
diverses marques de barrines. Podria interpretar-se com una roda de moli
inacabada, o bé, el negatiu que queda al extreure una d’aquestes rodes de moli.
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A més, tal i com ja hem indicat anteriorment, a I’estiu del 1997, en una
prospeccié superficial realitzada pels entorns d’aquest P.K., s’han descobert
unes pedreres que presenten unes caracteristiques técniques d’extraccié que, en
una primera valoracio6 feta pels Doctors Marc Mayer i Isabel Roda, podrien

datar-se de 1’época romana.

Totes aquestes troballes ens fan concloure que la muntanya del
Capsacosta fou utilitzada asiduament com a pedrera, per extreure’n blocs de
pedra treballats per a diferents usos.

El darrer tipus d’estructura construida exclusivament en funci6 de la Via,
el localitzarem en el PK. 2+012.500., en el TRAM 3. Es tracta de la
construcci6é coneguda popularment com El Trono o La Trona. Es una pedra
de forma quasi circular o semicircular, de roca conglomerada, treballada i
debastada en les seves dues cares. El seu diametre €s d’aproximadament un
metre i la seva gruixudaria és d’uns 20 cm. Aquest bloc de pedra esta situat en
el marge esquerra de damunt la Via, a uns 3 metres d’altura en lima recte,
trobant-se practicament penjat sobre el cami, formant com una mena de tron o
trona. El bloc es troba quasi encaixonat en una de les parets naturals de
’espadat muntany0s, que presenta signes inequivocs d’haver estat treballada.
Aixo és, la roca natural presenta un allisament de la seva superficie 1 uns retocs
laterals que li dénen una forma molt caracteristica. El boc de pedra
semicircular es recolza solament per un punt (la banda nord) en la roca, trobant-

se les demés parts a |aire.

Tota aquesta estructura esta orientada de nord a sud i esta situada en una
zona de la Via en la qué existeix unes obres d’enginyeria molt espectaculars:
molt pendent, salvat per unes “zigues-zagues™ curtes, amb corbes tancades 1
plataformes i murs de contenci® molt ferms i amb altures considerables.
I’enclau exacte on esta situat aquesta Trona és just despres d’un curt fragment
recte del cami i sobre d’una de les plataformes que donen lloc a una corba. Es
troba a una algada considerable, com ja s’ha dit, pero sense estar en la cresta de
I’espadat muntanyos, sin6 a mitja pendent.

La visi6 dominadora sobre diversos trams de la Via i de gran part del
territori de la Vall de Bianya, que es té des d’aquest enclau fa pensar que
aquesta estructura es construi per alguna ra0 estratégica i de control. Podria
tractar-se d’un punt de vigilancia o observacié de qualsevol moviment que es
produis en el cami , i finst i tot, en la Vall de Bianya.

Una altra interpretacié possible que se’n pot fer d’aquesta construccio €s
la de Tloc de control dels homes que treballaven en I’extraccid de pedres per
constuir o reformar la Via; a més, de control sobre aquests mateixos treballs



d’enginyeria viaria. Recordem que aquesta tramada de la Via és la més
escarpada, per tant és la que presenta més afloraments de roca natural i la més
idonea per utilitzar-la com a pedrera a cel obert. Pels voltants de La Trona hi
documentem possibles pedreres d’aquestes, amb forga marques de barrina.
També cal fer notar que des de la posicid de I’estructura es domina
perfectament i es controla diversos Sectors de la Via, és dir, cinc o sis “zigues-
zagues”. Aixo és, que des d’aquest punt es podien controlar les obres de
construccié o reforma que es duguessin a terme en la Via.

D’aquesta estructura se’n tenia una coneixenga popular, que dona lloc al
seu toponim, perd a nivell d’investigaci6 ha restat inédita fins a ’actualitat. No
hem trobat cap autor que la referencii o que tan sols la citi en alguna de les
obres sobre la Via del Capsacosta. Aixo dificulta enormement la seva datacio
cronologica. No s’ha localitzat cap resta arqueologica material que doni alguna
dada per poder adscriure-la a algun periode historic. La seva técnica
constructiva és tan senzilla que tampoc pot proporcionar-nos cap mena
d’informaci6. Aixi, doncs, a hores d’ara es fa molt dificil donar una cronologia
del moment en qué va ser bastit, usat o abandonat. Creiem, pero, que un estudi
més aprofundit, tant arqueologicament com documental, podria aportar una
mica més de llum sobre aquesta qiiestio.

També caldria incloure dintre aquest capitol dedicat a les obres de
fabrica, dues edificacions que difereixen una mica de les vistes fins ara. No
foren construides en funcié de la Via, sin6 a I'inversa: degut a ’existéncia de la
Via s’edificaren just a peu de cami. Es tracta de I’església de Sant Pau Vell i de
la masia coneguda com La Sala.

Sant Pau Vell és una església situada en el P.K.0+000., dintre el terme
municipal de Sant Pau de Seguries (Ripollés). Es tracta de 1’església parroquial
d’aquesta vila, que en documents ja surt esmentada des de ’any 920. Es troba a
950 metres sobre el nivell del mar, a la riba dreta del riu Ter i al peu de la ia del
Capsacosta. No hi ha testimonis, fins al moment, d’aquesta primera església ni
de la seva reedificacié de principis del segle XII, ja que aquesta fou demolida
el 1668. En aquella data s’hi basti I’actual edifici, que fou beneit el 1693. La
seva planta és d’una sola nau amb capelles laterals, un campanar, una gran casa
rectoral (Barroc rural). Aquest fet, perd, no descarta la possibilitat que si es
realitzés una investigaci6é arqueoldgica en I’edificacié es poguésssin descobrir
restes les anteriors esglésies (la Pre-Romanica i la Romanica).

Al mateix costat de Sant Pau Vell i, també, a peu de Via existeixen
I’antiga casa del campaner i un antic casal parroquial, actualment convertits en
Casa de Colonies.
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L’altra edificacio de qué hem de parlar és la masia coneguda com La
Sala, que es troba en el TRAM 7 de la Via, a peu del cami. Esta al costat d’un
grup de masies, localitzades un cop passada la casa de La Pineda 1 abans
d’atravessar la riera de Bianya. Aquesta casa presenta dos cossos separats per
una mena d’era, a la que s’accedeix des del cami per unes escales. El cos
principal, a la banda oest, esta molt restaurat i modificat. En canvi, I’edifici del
costat est presenta una entrada principal emmarcada per tres magnifics arcs de
punt rod6 i adovellats amb uns carreus molt ben treballats. El seu estat de
conservaci0 actual és bastant lamentable, perd deixa intwir una técnica
constructiva molt depurada i que es podria datar d’época medieval (periode del
romanic). Ara bé, caldria realitzar un estudi historic 1 arqueologic més
aprofundit per tal de poder fer una valoraci6 cronologica correcta d’aquest
edifici.



5. CRONOLOGIA

Els camins constitueixen un tipus de jaciment arqueoldgic que esta viu i
sotmés a una transformacié constant. Es tracta d’un cas extraordinari de
perduracié en s d’una estructura que només es pot comparar amb el subsol
urba . Aixo fa que sigui dificil de discriminar la cronologia dels trams de cami 1
de les obres de fabrica que s’hi poden trobar. I per complicar més la cosa, la
represa de la construcci6 i reparacio de carreteres en época moderna fonamenta
la seva tecnologia en I’observacié dels camins romans, que encara lavors
formaven la major part de la xarxa principal de comunicacions.

Aix0 queda del tot palés a la Via del Capsacosta, ja que si s’analitzen les
restes estructurals documentades fins el moment, malgrat presentar un estat de
conservacio en general molt bo, se’ns fa molt dificil poder donar a aquestes una
cronologia concreta (tant de la seva construcci6 com dels diferents moments

d’us).

Actualment, el coneixement historic i arqueologic que es té de la Via é€s
molt desigual si es fa referéncia a les restes estructurals conservades, o bé a la
seva cronologia. Resten al descobert moltes restes i coneixem forga dades sobre
el seu sistema de construccid, perd en canvi no s’ha plantejat cap treball
arqueologic prou sistematic per poder-la datar amb certitud.

Les troballes de material arqueologic dutes a terme fins ara sén molt
minses i escadusseres i aporten molt poca informacio cronologica.

Ara bé, a partir dels resultats obtinguts amb I’actuacié duta a terme el
1994, es pot considerar que la Via sofii al llarg dels anys nombroses reformes
que quedaren molt ben documentades amb el descobriment d’un nivell dus i les
seves estructures viaries que n’amortitzen unes alires d’anteriors. A més, també
cal citar aqui D’existéncia de “Variants” (els hem anomenat aixi, utilitzant
metodologia moderna), és a dir, nous trams de cami construits de nou com a
substituts d’altres tramades que queden abandonades. Aquestes “Variants™
presenten caracteristiques tecnologiques i constructives ben diferenciades de la
resta, que les fan molt interessants i els hi donen un caracter peculiar i Unic
dintre de la mateixa Via (menys pendent, recorregut més llarg, corbes de punt
rodo, sense enllosar...).

Establir en quin moment historic es poden situar la construcci6 de la Via
i les seves continues reformes és una tasca dificil, ja que com hem dit
anteriorment no ens podem refiar de les troballes de material arqueologic. Aixi,
per la seva interpretacié cronoldgica hem de cercar en les noticies historiques i



en la documentacio, combinant-ho amb la interpretacio de les estructures viaries
localitzades.

En el segle XV, els terratrémols de 1’anomenada série olotina afectaren
greument ¢l territori de Bianya. Els més forts, que haurien correspost al grau
VIII de I’escala de Mercalli, es produiren el 15 de marg de 1427 i el 2 de febrer
de 1428.

Les noticies que ens han arribat d” aquesta catastrofe, deixen entreveure
que la Vall de Bianya sofri una destrossa molt important, derruint-se molts
edificis (quasibé totes les esglésies) de la contrada i morint-hi molta gent.

Aixi, no seria d’estranyar que la Via del Capsacosta també sofris un
assolament important. Aixd explicaria el perqué es troben molts fragments
d’enllosat esfondrats i malmesos i amb uns desnivells molt pronunciats. També
explicaria I’abandonament d’alguna de les tramades de la Via, degut a estat de
destrucci6 en qué queda després dels moviments tellurics. Segurament es
produiren plegaments del terreny que afectaren completament Iestructures
vidries.

Després d’aquests terratrémols, la Via degué restar molt malmesa,
impracticable completament. I degut a qué era un important nus de comunicacio
entre les terres de muntanya (Ripollés, Garrotxa) i les de la plana (Emporda,
Vallespir), les obres de reconstruccio no es deurien fer esperar. Realitzant-s’hi,
doncs, importants reformes, tal i com es documenta arqueologicament
(tramades abandonades, contrucci6 de “Variants”, en altres trams s’aprofitaren
les mateixes plataformes perd se n’aixeca el seu nivell de circulacié quedant
amortitzat el nivell original).

D’altra banda, cal recordar que en el segle XIX, durant la Guerra del
Francés (1808-1814) els francesos realitzaren grans obres per arranjar el camins
existents, que en aquells moments presentaven un estat de conservacié molt
lamentable.

I tampoc es pot descartar que totes aquestes reformes haguessin estat
fetes en époques historiques molt més anteriors.

També és molt possible que aquestes reformes i reconstruccions de la
Via es realitzessin en moments diferents, al llarg dels anys i com a simples
obres de conservacié 1 manteniment. Proba d’aixo és la moneda de coure que es
troba davant de Can Sargantana, datable entre el 1778 i el 1779 (4 Maravedis
de Carles III). Aquesta troballa podria servir per datar la reforma existent en



aquell indret, ja que es localitza sota el nivell de la calgada -de terra vegetal- de
la Via

El que és evident, pero, és el fet que existeixen trams de la Via que foren
edificats de nou, seguint més o menys un tragat anterior, amb caracteristiques
técniques i constructives diferenciades a les ja existents.

Ara bé, el gran problema que presenta la Via és la dataci6 de la primera
construccid, és a dir, del nivell estructural original documentat.

Tal i com ja hem vist, tradicionalment s’ha identificat la Via del
Capsacosta amb una via romana. Essent una de les vies secundaries i
subsidiaries de la Via Augusta. L’arqueologia, perd, fins ara no ens ho
confirmat.

Arabé, si es consulten estudis realitzats sobre camins i vies antigues, es
veu com la Via del Capsacosta presenta una série de caracteristiques que la
farien datable d’época romana:

- Discorre per a cotes del terreny elevades, sempre buscant les carenes.

- Presenta un sistema constructiu semblant o igual a vies que amb tota
certesa tenen un origen roma . Aquests paral.lels son, sobretot, la Via del Puerto
del Pico (Avila), la Via de la Plata (Salamanca-Zamora), la Via de Parpers
(Maresme) i el tram de Via Augusta del Perell6 (Baix Ebre).

- El sistema de desguassos trobat a la Via, també es localitza en alguna
d’aquestes vies. Aixi, la clavaguera que es troba en el P.K. 2+990., que ens
sembla que és la més antiga, és similar a d’altres localitzades a la Via de
Parpers, a Puerto del Pico, al Perello i al clavagueram de la vil.la romana dels
Munts, a les clavagueres de Tiermes (Soria) i a la clavaguera muntanya-mar del
sector de les Termes de Badalona.

- L’amplada mitjana que presenta la Via esta dintre I’habitual a les demés
vies.

- Presenta el paviment de la calgada empedrat, amb una estratigrafia molt
variada i complexa, perd que s’adapta als models classics. Ja que quasibé en
cap Via romana, almenys de les estudiades fins ara, no se segueix el tipus ideal
d’estratigraficacio.



- La cuneta lateral de desguas també s’ha documentat en d’altres vies,
com per exemple a la del Perell6.

- Existeixen els basaments d’un pont (sobre la Riera de Bianya), que
presenten algunes caracteristiques técniques (carreus molt ben tallats i lligats
amb un “opus caementicium”, petita cornisa a 1’acabament del basament per
encaixar-hi ’estructura per construir Parc..) datables amb probabilitat de
’época romana. No hem trobat parallels iguals, encara que si amb
caracteristiques semblants.

- La documentaci6 antiga (segle X / segle XII) ens informa que ja en
&época medieval existia aquest cami, per tant, havia d’haver estat edificat amb
anterioritat, perqué en aquelles époques aprofitaven la xarxa viaria ja existent de
de I’ Antiguitat.

- Trobem dos fragments petits de cami que presenten una pavimentacid
d’empedrat diferent a la resta i si els considerem com unes reformes, datables
d’época medieval (paviment en “espina de peix”), llavors aixo equivaldria a
donar una dataci6 anterior a la Via que sofii aquestes modificacions.

A part de la Via en si mateixa, també caldria tenir en compte les troballes
arqueologiques d’&époques antigues localitzades pels voltants de la Via. Aixi, a
I’any 1908 es troba en el lloc conegut com el “Clot Fondo de la Riba”, ala Vall
de Bianya, la meitat inferior d’una gemreta d’época romana. Aquest
descobriment és molt important, ja que ens estd documentant que la Vall de
Bianya en época romana estava habitada o, si més no s’hi circulava.

Un altre descobriment arqueologic, important pel coneixement de la Via
del Capsacosta, es produi al 1872, en el Pla de Gibrella, també a la Vall de
Bianya . S’hi localitza una necropoli d’incineracié tumularia, datable del 625
a.C., amb alguns objectes de ferro com a aixovar. En el moment en que es data
aquest jaciment, la metal.lurgia del ferro s’estava introduint en la nostra zona
amb D’arribada d’una nova poblacié que es posa en contacte amb els pobles
autoctons. Implicant, aixo, que ja des d’antic un dels passos importants des dels
Pirineus cap a I’interior es realitza per la zona del Coll d’ Ares i Capsacosta.

A més, caldria recordar que la Garrotxa i el Ripollés son zones molt
aptes per I’explotaci6 minera i forestal. I per tant, podria ser aquest el motiu
basic de la seva construccié en época romana i, a la vegada, una proba en si
mateixa de la seva romanitat. Recordem que una obra amb aquesta
embargadura i enginyeria viaria tan espectacular no tindria raé de ser, sin6 fos
la motivacié i funcionalitat economica.



I el qué queda del tot clar, pero, és el fet que la Via del Capsacosta ha
servit des de fa molt de temps com a pas per accedir de la plana a la muntanya,
comunicant L’Emporda amb el Ripoll¢s, o a la inversa.

Respecte a aquest fet, ens agradaria fer esment aqui d’algunes restes
estructurals vidries, aixi com obres de fabrica trobades en d’altres llocs

geografics per on també discorria la Via del Capsacosta:

* Entre Hostal Nou i Llocalou, a la Vall de Bianya (La Garrotxa) hem
localitzat els fonaments d’un pont, sobre la Riera de Bianya, en un punt per on
havia de transcorrer la Via.

* Sobre el Rin Fluvia, entre Castellfollit de la Roca i el Pla de Politger
(La Garrotxa), es troben documentats uns altres dos ponts (un és el conegut
com el “Pont trencat”), que fincionarien relacionats amb la Via.

* Prop de Maia de Montcal (La Garrotxa), existeix un petit tram de cami
empedrat que podria correspondre a la Via, just abans de fer la seva entrada a

la plana empordanesa.

* Fn el Pla d’Usall (entre Serinya i Banyoles), s’hi ha documentat un
tram d’uns 100 metres, que tipoldgicament podria correspondre a un fragment
de Via, el paviment de la qual estaria retallat en la roca natural. S’hi poden
apreciar algunes marques de roderes, que han desgastat la roca. Aquesta
tramada formaria part d’un brancal de la Via del Capsacosta que des de Besalt

es dirigiria cap a Girona, passant per Banyoles.

* Cal fer esment aqui, de les excavacions arqueologiques que s’han dut a
terme darrerament (1996-1997)a Besalu (La Garrotxa), que han confirmat el
que fins ara era una sospita: la importancia del lloc en época Ibérica, Romana i
Alt Medieval.

* Fn una de les vessants de la muntanya del Mont (La Garrotxa), en el
lloc conegut com Falgars, existeix una Torre de planta rodona que pot datar-se
d’¢poca Romana. La seva situaci6 estratégica permet suposar que era una
construccié amb una clara funcionalitat de control de la Via del Capsacosta, tant
dels primers trams empordanesos com de Besali (on es bifurcava la Via).

Aixi doncs, analitzant tots aquests factors suara descrits, creiem que la
Via del Capsacosta, en el seu origen fou de factura i construccio romana, sense
poder concretar per la seva dataci6 concreta.



Durant el periode de domini Franc i Alt Medieval, la Via degué estar
encara en Us, aprofitant-ne I’estructures d’¢poca romana.

Al llarg de 1’época medieval, fins al segle XV, continu usant-se, sofrint
alguna petita reforma i modificacio, segurament a causa del seu mantenint
(empedrat d’espina de peix, reservori d’aigua, construccié dels primers
Hostals).

Fn el 1427-28 la Via es veié afectada, seguarament, pels terratrémols que
hi hagueren per tota aquesta zona. Potser, queda inservible per algun temps a
causa dels enderrocs que aquests causaren, pero cal suposar que molt aviat fou
reparada i es pogué circular-hi. Aixo ens ho confirma la gran reforma que
existeix en la Via, que deixa en desus antics tragats i estructures, molt malmesos

i arrassats.

En época Modema, la Via es converti en Cami Ral d’Olot a Camprodon.
I segurament son d’aquesta epoca la gran majoria d’Hostals al costat del cami,
aixi com una quantitat indeterminada de reformes efectuades en ell.

Durant totes les invasions franceses, des de les del segle XVII fins a les
del XIX, els exércits francesos hi circularen, tant en el moment de les invassions

com en el de les retirades.

El 1761, s’establiren en tot ’Estat Espanyol les carreres de posta, essent
la Via del Capsacosta un cami molt important per a comunicar Olot (que era
una administracié agregada a la de Barcelona) amb Camprodon i Ripoll (que

eren estafetes agregades a Olot).

Durant la invasi6 francesa del segle XIX (1808-1814), la Via segurament
fou molt reformada, o si més no s’hi realitzaren obres de conservacio i

manteniment importants.

Amb la construcciod, el 1926-27 de la nova carretera C-153 d’Olot a
Camprodon, la Via del Capsacosta deixa d’usar-se i s’inicia el seu gradual
deteriorament, que actualment encara pateix.



5. DESCRIPCIO DELS TREBALLS REALITZATS



El tram de la Via del Capsacosta en el que s’actud, va des del
P.K.6+467.500 al P.K.6+570.000, discorrent per la finca coneguda per Can
Pere Sastre (La Vall de Bianya).

En aquest sector, s’intuien algunes traces que feien pressuposar que la
Via es conservaria en forca bon estat. Aquesta constatacid ja va ser
apuntada arran de 1’actuaci6 arqueologica en la Via del Capsacosta (Sant Pau
de S%gl'm'es, Ripollés / La Vall de Bianya, La Garrotxa), realitzada a Pany
1994~

Es netejaren uns 80 metres de cami i els resultats obtinguts es podrien
sintetitzar dient que: les obres d’enginyeria que es realitzaren per adaptar
aquest tram de cami a la topografia del terreny i les seves caracteristiques
técniques i constructives son les habituals que s’han anat localitzant al llarg
de tot el recorregut de 1a Via del Capsacosta.

Aixi, el cami esta construit en “serpent” (fent zigues-zagues), €s a dir,
en curts fragments rectes sostiguts per plataformes més o menys quadrades,
que amb un angle molt tancat fan de corba.

En aquest tram es documentaren -d’est a oest- tres rectes (una d’uns
32°5 metres; 1’altra molt més curta, uns 8 metres; i la darrera d’uns 50
metres, encara que només se’n netejaren uns 30 metres) 1 dues plataformes
que fan de corba (forga deteriorades, ja que foren desmuntades parcialment
per construir parets de feixa, etc.).

La calgada de la Via esta construida a base de dues filades perimetrals
que limiten els extrems (interior i exterior), fetes a base de carreus
lleugerament debastats, de dimensions considerables 1 col.locades en sec. En
la recta oriental només s’aprecia amb claredat I’encintat exterior (que
conserva fins i tot un pilé guarda-rodes), en canvi en ’altra petita recta (que
té un desnivell forga pronunciat), se n’ha conservat magnificament 1’encintat
interior. En la tercera recta, la més occidental, no s’han pogut localitzar cap
dels dos limits perimetrals. En les plataformes, els encintats perimetrals han
estat molt remoguts i quasibé no s’han conservat.

L’espai comprés entre aquestes dues cintes de carreus €s empedrat
amb lloses de pedra, de dimensions més petites, perd bastant regulars. Se

2 BUSQUETS i COSTA, FRANCESC: “Memoria técnica de I’actuaci6 arqueologica en la Via del Capsacosta
(Sant Pau de Segiiries, Ripollés / La Vall de Bianya, La Garrotxa)”. Inedit, 1996.




n’han conservat a trams irregulars, ja que segurament moltes d’elles
s’usaren per la reconstruccié i remodelacio de la finca de Can Pere Satre. En
la recta més oriental es poden apreciar encara, molts dels trenca-aigiies que
servien per evacuar les aigiies plujanes. L’amplada mitjana que té la Via en
aquest tram és d’uns 3’5 metres.

Quan el cami passa just pel costat de la masia de Can Pere Sastre, en la
fagana nord s’hi localitza una llosa de pedra inscrita i col.locada en aquesta
paret. En ella i ha la segiient inscripcié: “Provincia de Gerona / Partido
Judicial de Olot / Distrito Municipal de San Salbador”. Essent aquesta una de
les tipiques inscripcions que es col.locaven en llocs de pas publics, per informar
ala gent a quina administracio pertanyia el loc.

Quan la Via arriba a la riera de Sant Salvador s’hi localitzen les restes
d’un antic pont, del qual se’n conserven només els seus dos pilars o basaments.



6. CONCLUSIONS



Aixi doncs, aquesta intervencié arqueologica confirma allo que ja
s’intuia; la Via del Capsacosta discorre per I’indret de Can Pere Sastre,
presentant les mateixes caracteristiques constructives que la defineixen al
llarg de tot el seu recorregut des de Sant Pau de Seguries fins al Pas dels
Traginers, a la Vall de Bianya.

També ha servit per descobrir que part d’aquest tram de Via resta
afectat per les obres de restauraci6 i remodelaci6 de la finca de Can Pere

Sastre:
- Alguns dels encintats perimetrals es reutilitzaren per aixecar parets

de contencid i altres es remogueren de lloc.

- Algunes de les lloses de I’empedrat de la calgada s’usaren per
realitzar diverses obres (canalitzacions, parets...), altres es desmuntaren per
instal lar una conducci6 d’aigua que atrevessa transversalment la Via.

- Part del cami queda tapat i soterrat per terra i runes, que
sobrealgaren artificialment el nivell de circulaci6 original.

Tot i aixi, I’estat de conservacié que presenta el cami en aquest tram
és bastant b, conservant encara totes les seves caracteristiques técniques 1
constructives.

Ara bé, al tractar-se només d’una tasca de neteja 1 descoberta
superficial de les estructures viaries, les conclusions a nivell historic 1
arqueologic no poden aportar gaires més dades de les ja conegudes 1
esmentades en altres apartats d’aquesta “Memoria”.

Aixi, per comparaci6 amb la resta de trams de la Via del Capsacosta
estudiats amb anterioritat a aquesta intervencié, podem establir una
cronologia que abarcaria un ampli ventall cronologic i d’is: des de I’época
romana fins a principis d’aquest segle XX.

I ja per finalitzar, tornar a remarcar que aquest nou tram de cami que
s’ha posat al descobert arran d’aquesta intervencio, posa de manifest que
I’antiga Via circulava per aquest indret de Can Pere Sastre, mostrant les
mateixes obres d’enginyeria ben conservades que fan que la Via del
Capsacosta sigui un jaciment arqueologic excepcional.
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