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Memoria de les intervencions arqueoldgiques a I'autopista A-16. Tram Sitges-el Vendrell

1. INTRODUCCIO

El conjunt de les intervencions arqueoldgiques que presentem en
aquesta Memoria es realitzaren com a conseqiiéncia de la construccié de la
prolongaci6 de I'autopista A-16 entre Sitges i el Vendrell. El finangament es
va fer a través del conveni sobre 'l % cultural signat entre I'empresa
concessionaria AUCAT i la Generalitat de Catalunya.

Les intervencions foren consequeéncia d’una planificaciéo previa feta
pel Servei d’Arqueologia de la Generalitat de Catalunya, la qual basava els
treballs a realitzar en quatre fases principals:

— Prospeccié superficial de tot el recorregut del tragat de 'autopista per
tal d’'assenyalar els punts on es podien detectar restes materials que
indiquessin la possible existéncia d'un jacimen arqueoldgic en el
subsol.

— Prospeccié arqueologica superficial intensiva en la majoria de
jaciments, amb la finalitat de marcar zones amb maxima densitat de
materials i d’obtenir tota la informacié possible d’aquests materials.

— Delimitacié dels possibles jaciments a través de rases i sondejos.
L'objectiu era comprovar si es conservaven restes en el subsol,
delimitar-ne I'extensié i fer una primera aproximacié a les seves
caracteristiques per tal de planificar la seguent fase.

— Excavacié en extensié dels jaciments localitzats en base als treballs
previs.
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La primera d’aquestes fases, és a dir la d’'una primera prospeccio
superficial de tot el tragat de l'autopista, ja havia estat realitzada 'any 1995
pels arqueodlegs Conxita Ferrer i Jordi Morer. Posteriorment es va adjudicar a
CODEX-ARQUEOLOGIA i PATRIMONI els treballs a realitzar en els
segulents punts:

— El Bosquet (Sant Pere de Ribes, Garraf)

— Can Masalleras (Sant Pere de Ribes, Garraf)

— Corral d’en Guardiola o el Pedroell (Vilanova i la Geltra, Garraf)

— Fondo del Roig (Cunit, Baix Penedées)

— Les Guardies o Vendrell Mar (el Vendrell, Baix Penedés)

— Mas de Bassa o enllag entre 'autopista A-16 i la carretera N-340 (el
Vendrell, Baix Penedés)

— Les Albardes o enllag entre les autopistes A-16 i A-7 (el Vendrell,
Baix Penedés)

Les intervencions dutes a terme van tenir lloc entre el mes de
novembre de 1995 (prospeccié superficial al Fondo del Roig) i el mes de
gener de 1998 (darrera intervencié al Bosquet), tot i que la major part es
realitzaren entre els mesos de gener i setembre de 1996.

A banda de les fases abans descrites, també es varen dur a terme
altres treballs motivats 0 bé per la mateixa dinamica de la construccioé de
l'autopista o bé per caracteristiques propies dels jaciments i decisions entorn
als mateixos. Aixi, cal esmentar que el jaciment de les Guardies, un cop
finalitzades les tasques d’'excavacié el mes de setembre de 1996, es va
desmuntar parcialment el mes de maig de 1997 i es van cobrir les altres
restes, es van fer motlles, i es van extreure alguns elements. Per al jaciment
del Fondo del Roig, es va decidir incoar expedient de declaracié de BCIN i
es va modificar l'autopista, de forma que es va procedir al cobriment i
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proteccid de les restes. Respecte al Bosquet, on es dugué a terme una
tardana intervencié entre finals de 1997 i inicis de 1998, aquesta fou
motivada pel replantejament dels talussos de I'autopista.

La intervencié a tants jaciments i en diverses fases va fer necessari el
treball d’un equip molt gran de persones, format per arquedlegs, caps de
colla, auxiliars especialitzats, topografs, dibuixants, restauradors i
especialistes en diverses matéries. No podem citar-los a tots, pero si que
hem de dir que els arquedlegs que van dirigir algun dels treballs realitzats
foren, per ordre alfabétic. Pere Lluis Artigues Conesa, Conxita Ferrer
Alvarez, Joan Garcia Targa, Jordi Morer de Llorens, Antoni Rigo Jovells i
Immaculada Teixell Navarro.

Aixi mateix, cal remarcar que la planificacié i coordinaci6 dels treballs
va pemetre de dur a terme tota una série d’estudis que en alguns casos han
esdevinguts essencials per a la interpretacié dels jaciments. En aquest
sentit, cal esmentar que s’han realitzat estudis arqueometal.lurgics, a carrec
de Josep Maria Pérez i un equip interdisciplinar, de fauna a carrec de Jordi
Nadal, analisis antracologiques realitzades per Raquel Piqué i analisis
arqueobotaniques a carrec de Jordi Juan. D’altra banda, David Asensio,
Xabier Cela i Maria Teresa Miré han col.laborat en estudis de ceramica.

L’Escola de Mines de Manresa de la Universitat Politécnica de
Catalunya han col.laborat en diversos aspectes, tant cientifics com
d’extraccio d'algunes restes. Hem d’agrair, especiaiment, la col.laboracié del
Dr. Josep Mata i Perell6 i del Dr. Josep Font.

També voldriem remarcar les facilitats donades per 'empresa AUCAT
que van permetre, per exemple, que un jaciment extens i complicat com va
ser el de Les Guardies pogués ser excavat en extensid, sense haver de
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procedir a dur a terme la intervencié per sectors, que I'excavacié no es
cenyis a l'estricte tragat de I'autopista i que es poguessin dur a terme tots els
estudis i analisis convenients, aixi com la realitzacié de diversos motlles
d’'estructures i la disposicié favorable per a tasques posteriors, com
I'exposicié que es va inaugurar al Vendrell el mes d’octubre de 1998 o les
publicacions que s’han previst. En aquest sentit, s’ha d’agrair la bona
predisposicio i recolzament del Director General Adjunt Sr. Jaume Lanaspa
en tot moment, fins i tot quan diverses vicissituds van afectar seriosament el
desenvolupament de les obres de construccié de l'autopista. Al Sr. Antoni
Espaiiol, la col.laboracidé en diferents questions i per a la planificacié dels
treballs sempre que se li va sollicitar. D’altra banda, cal recordar la
intervencié de la Dra. Marta Prevosti, per part també d’AUCAT, en el
seguiment dels treballs duts a terme.

A GPO, empresa que va portar la direccié d’'obra, i en especial al Sr.
Ramon Rebell i al Sr. Antoni Pons, la col.laboracié també en la planificacié
dels treballs, aixi com el suport topografic ofert en diverses ocasions.

A I'empresa UTE Penedes, i en especial al Sr. Lluis Roca, el suport
necessari en diversos moments, sobretot en el jaciment de les Guardies i
concretament per a la coordinacié dels treballs i les tasques d’extraccid
d’elements arqueologics.

Al Servei d’Arqueologia de la Generalitat de Catalunya, a banda del
desencolupament de les tasques que li son propies, l'interés i seguiment
continuat tant per part dels arqueolegs territorials Sr. Magi Miret i Sra. M.
Teresa Miré com del Cap del Servei Sr. Ramon Ten.

En el cas dels jaciments situats en el municipi del Vendrell, hem de

destacar 'atencié vers el nostre treball per part de 'Ajuntament en general i
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en concret per part de 'arquedloga Sra. Gemma Sabaté i de la Sra. Angels
Santacana.

En darrer terme a Magi Miret, Joan Sanmarti i Joan Santacana volem
donar-los les gracies no solament per tot alld que podem haver-ne tret de
converses informals amb ells sin6 també com a caps visibles de les tasques
d’investigacio que ells i altres arquedlegs han desenvolupat anteriorment en
el territori en qué s’han desenvolupat els presents treballs i sense els quals
I'efecte dels nostres estudis restarien molt minvats.
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2. MARC GEOGRAFIC

A nivell geografic, hem de dir que la caracteristica principal del territori
travessat per la prolongacié de l'autopista A-16 entre Sitges i el Vendrell és
la preséncia de l'extrem oest de la serralada litoral que, a partir del Massis
del Garraf, presenta un territori muntanyés amb petites valls, abocades al
mar, entre les que destaquen la que conté el nuclis de Vilanova i Cubelles i
una altra més petita que integren Sant Pere de Ribes i Sitges. Aixi, aquest
primer tram de ['autopista es defineix com un conjunt muntanyés amb altituds
que no sobrepassen sovint els 400 metres, les quals barren els accessos
facils a les terres de l'interior pel nord i a les terres costaneres més orientals,
restant unes valls obertes vers l'oest i vers la Mediterrania.

Els seglents trams del tragat, en direcci6 a Tarragona, es
caracteritzen per la paulatina desaparicié de la serralada litoral que penetra
al Baix Penedeés, amb altituds més aviat modestes fins al terme del Vendrell,
on s'acaben de sobte abocant-se a la depressidé penedesenca que arriba
vora el mar per Sant Salvador, donant pas al predomini (en relacié a la plana
litoral) de la serralada prelitoral al sector del Massis del Montmell.

Es a partir del Montmell d'on surten les conques d'aigua principals: a
llevant la riera de Marmellar, que aboca al riu Foix, i, més centrada al Baix
Penedés, la Riera de la Bisbal, principal drenatge de la comarca mitjangant
els seus ramals, que, travessant des de la costa pel Pla de Mar del Vendrell,
s'endinsa a la depressié prelitoral per la banda nord-est, just al punt on les
dues serralades es troben meés a prop, definint el municipi del Vendrell com
el coll de l'ampolla d'aquesta depressio, historic paisatge de camins de
Tarragona a Barcelona per l'interior.

D’'alguna forma, podriem considerar, doncs, que el conjunt
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d’intervencions dutes a terme com a conseqiiéncia de la prolongacié de
lautopista A-16 és com una seccié efectuada en un territori, amb els seus
avantatges i inconvenients.
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3. ANTECEDENTS

L'area geografica per on discorre el tram de I'autopista A-16 entre
Sitges i el Vendrell és una zona que ha estat objecte d’'un bon nombre
d’estudis, sobretot pel que fa a I'época ibérica, a la qual pertanyen la major
part dels jaciments arqueoldgics que s’inclouen en aquesta memoria. Per
aquest motiu, procedirem a proporcionar un llistat bibliografic que cal prendre
com a referéncia, peré abans comentarem alguns aspectes generals. D’altra

banda, a cada jaciment incloem els antecedents concrets de cadascun d’ells.

Si ens centrem en la investigacié més recent, podriem distingir entre
els treballs que afecten determinats jaciments i aquells que tenen un caire
de sintesi. Entre els primers, hi ha dos jaciments que destaquen per la seva
importancia i per les publicacions de qué han estat objecte. Ens referim a
Darr6 (Vilanova i la Geltrtl) i Alorda Park o les Toixoneres o Ciutadella de
Calafell (Calafell). En el cas de Darrd, s’hi han dut a terme diverses
campanyes d'excavacido per part de la Diputacié de Barcelona, a carrec
d’Albert Lépez Mullor i el seu equip, que han donat lloc a diverses
publicacions. Pel que fa a Alorda Park, les intervencions han estat dutes a
terme per Joan Sanmarti i Joan Santacana i un ampli equip d’arquedlegs
que ha donat com a fruit la publicacié no només de diversos articles i una
monografia sind també d’estudis especialitzats sobre conjunts ceramics.
Aquests dos jaciments sén encara ara objecte d’intervencions regularment i
esperem que segueixin aportant moltes dades noves.

Altres jaciments, sens dubte interessants, han tingut menys sort i han
estat objecte d’'un menor nombre d’intervencions. Entre aquests, podem
esmentar la propia Sitges, I'Argilera a Calafell o les Masies de Sant Miquel a
Banyeres del Penedés. Aquest darrer s’apunta com un jaciment clau i ha
estat objecte d’alguna intervencié6 amb posterioritat a les dutes a terme a

CODEX - ARQUEOLOGIA | PATRIMONI



Memoria de les intervencions arqueologiques a I'autopista A-16. Tram Sitges-el Vendrell

l'autopista que venen a confirmar-ne la importancia tant pel que fa a les
seves dimensions com pel que respecta al seu estat de conservacio.

Pel que fa a estudis més amplis, s’ha de destacar que aquesta zona
va ser practicament pionera a Catalunya dintre dels estudis de territori i
poblament. En aquest sentit, hem de recordar l'article de M. Miret, J.
Sanmarti i J. Santacana l'any 1984 dins el Coloquio de Arqueologia
Espacial, que va obrir molts camins d'investigacié. Posteriorment, aquests
autors i alguns altres han continuat en aquella linia tot buscant la comprensié
global del poblament de la Cossetania en época ibérica.

Lligat amb aquests estudis de territori, s’han dut a terme també
diverses prospeccions que han proporcionat un bon coneixement de la zona
i dels possibles jaciments existents a la mateixa. En aquest sentit, la zona
del Vendrell ha estat i és actualment objecte d’alguns d’aquests interessants
treballs.

Ja per a l'época romana, potser no trobem tants estudis ni
publicacions. Tot i aixi, cal esmentar alguns punts, objecte d’excavacions
habitualment. En primer lloc, cal recordar que el mateix jaciment de Darré,
anteriorment esmentat és, a més d’'un establiment ibéric, una vil.la romana
sobre la qual s’han publicat també diversos treballs. Un altra vil.la important
és la que es troba al Castell de Cubelles, objecte d’excavacions, com en el
cas anterior, per part de la Diputacié de Barcelona. Un tercer jaciment molt
interessant i en el qual s'efectuen excavacions programades dirigides per
Victor Revilla és el de la vil.la del Vilarenc a Calafell. Aixi mateix, hem de
recordar el cas del Bosquet on ja s’havien efectuat excavacions d’urgéncia
any 1984. Finalment, no podem oblidar els treballs duts a terme com a
consequéncia de Ila mateixa construccidé de [lautopista A-16 per

Arqueociéncia, sota la direccié6 d’Eulalia Barrasetas, en el jaciment de La
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Solana a Cubelles, un cas d’interés excepcional pel que fa a I'época tardana,
ja que el jaciment es data entre els segles Vi VII dC.

A continuacid, doncs, citem la bibliografia que considerem basica
sobre els estudis arqueologics d'época ibérica i romana a les comarques del
Garraf i el Baix Penedeés, ja que considerem que soén els millors antecedents
sobre els quals podem incidir aqui.
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4. ALGUNES CONSIDERACIONS METODOLOGIQUES

Les caracteristiques de les intervencions dutes a terme pel fet
d’'afectar set jaciments diferents, alguns dells de gran extensio, i la
planificacio prévia feta pel Servei d’Arqueologia ha permés aplicar una bona
metodologia i extreure’n alhora algunes consideracions. Per aquest motiu, tot
i que a cada intervencié es tracten els plantejaments i la metodologia
emprada en cada cas, creiem oportd fer aqui algunes observacions
generals.

En primer lloc, cal assenyalar I'eficacia de les primeres prospeccions
superficials dutes a terme préviament a la nostra intervencié pels arquedlegs
Jordi Morer i Conxita Ferrer, ja que en tots els punts marcats durant aquelles
es va localitzar algun tipus de restes, mentre que no n’aparegueren de nous.
Aixo evidencia la utilitat real de dur a terme aquestes tasques.

Passant a la planificacid i caracteristiques dels treballs duts a terme,
la fase de prospeccio superficial intensiva, es va plantejar en els casos de
Can Masalleras, Corral d’'en Guardiola, Fondo del Roig, les Guardies i les
Albardes. Per al Bosquet no es va considerar necessari en principi, donat
que es tractava d’'un jaciment ja ben conegut on s’hi havien dut a terme
excavacions arqueologiques amb anterioritat. Tampoc es va proposar per al
Mas de Bassa, donat que era un punt especial on l'autopista passava a
través d’'un viaducte i on s’haurien de controlar les sabates de fonamentacié
dels diversos pilars.

D'altra banda, pel que fa a aquestes prospeccions superficials
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intensives, des del Servei d’Arqueologia es va demanar que en dos casos
(les Guardies i les Albardes), a causa de les grans extensions per on
apareixia material antic en superficie, es fes a partir de quadres de 10
metres de costat. En els altres casos no es marcava una metodologia
precisa, perd com es veura en cada jaciment es va optar per fer-ho també
metodoldgicament.

Els resultats obtinguts a través d'aquestes prospeccions superficials
han estat altament positius. Cal dir que si en un principi van ser Utils per a la
tedrica delimitacié d’'una zona i obtencié d’'unes primeres dades, després
s’ha procedit a una analisi metodologica gracies al fet que aquests jaciments
han estat excavats posteriorment. La contrastacié dels resultats de les
prospeccions amb els de les excavacions han permés valorar I'eficacia de la
metodologia emprada i, com es veura en cada cas, ha esdevingut molt
interessant veure la correlaci6 final. En aquest sentit, cal tenir en compte que
aquests treballs han servit no Unicament per al correcte desenvolupament de
les intervencions arqueoldgiques que aqui es presenten sind també per a
possibles planificacions en altres intervencions i per valorar dades

obtingudes de simples prospeccions en zones que no s’excaven.

Pel que fa als treballs de delimitacié, aquests es van plantejar a través
de I'excavacié de rases i sondejos, fets amb ajuda d’'una maquina retro-
excavadora habituaiment i complementant-los amb excavacié manual en els
punts adients. Els resultats aconseguits han de ser considerats basicaments
com a positius, sobretot si tenim en compte la relacié entre rapidesa i
despeses dels treballs i les dades obtingudes.

Sempre, pero, cal tenir molt clara la utilitat d'aquestes tasques. Per a

nosaltres, els objectius basics que es poden assolir sén la constatacioé de

'existéncia o inexisténcia de restes en el subsol, ia delimitacié aproximada

16

CODEX - ARQUEOLOGIA | PATRIMONI



Memoria de les intervencions arqueolagiques a I'autopista A-16. Tram Sitges-el Vendrell

de la zona per on s’estenen i una aproximacio a I'estat de conservacio i a les
poténcies estratigrafiques de cara a plantejar una excavacié en extensio. En
canvi, no podem pretendre extreure dades fiables quan a interpretacio de les
restes i a cronologies, tot i que en alguns casos es pugui fer una primera
aproximacio, perd mai s’hauria de considerar com un objectiu. En aquest
sentit, som de l'opinid que quan menys sondejos calgui fer en zones amb
resultats arqueoldgicament positius, millor per al jaciment, ja que hi ha dades
que la parcialitat d’aquestes intervencions poden malmetre. No cal dir, d’altra
banda, que aquest tipus d’'intervencié només té ra¢ de ser si s’ha de procedir
després a una excavacio en extensio.

Finalment, pel que fa a les delimitacions, cal dir que, segons la
naturalesa de les restes, només una extraccié dels nivells superficials en
extensié ofereix resultats fiables. Ens referim, sobretot, a restes moit

malmeses 0 a estructures negatives, siguin sitges, forns o retalls diversos.

Respecte a la fase d'excavacid, s’ha intentat fer realment una
excavacioé en extensio, terme pel qual hauriem d’entendre una intervencié
que afecta la totalitat d’'un jaciment i feta alhora. Aixo ha estat possible en
uns casos i en altres no. A la banda positiva hem de posar-hi les Guardies, el
Fondo Roig, el Corral d’en Guardiola i Can Masalleras (almenys en un
sector).

En el cas de les Albardes, es va excavar Unicament la zona afectada
de forma directa per la construccié de l'autopista. A més, es va fer en dues
fases per problemes de I'obra. Es evident que, des del punt de vista cientific
els resultats sén parcials i incomplerts. De fet, en aquest cas, la contrastacio
de les dades de la prospeccié superficial amb I'excavacié esdevenen molt
clares en la comparacié entre jaciment i part excavada. | les dades extretes

del jaciment esdevenen també molt parcials.
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El cas del Bosquet és diferent, ja que part del jaciment havia estat
afectat per obres de l'any 1984 i excavat parcialment en aquell moment.
També aqui, per dinamica de I'obra, la intervencié s’hagué de dur a terme en
dues fases.

Al jaciment de Mas de Bassa, la intervenci6 es va efectuar
exclusivament en els punts afectats per pilars de fonamentacié d’un
viaducte. En aquest cas resta molt clar que els resultats no fan gairebé res
més que constatar I'existéncia d’un jaciment i proporcionar una aproximacio
cronologica al mateix.

Del conjunt de resultats obtinguts, cadascu en pot extreure les seves
conclusions sobre la relacid entre tipus d’intervencid i informacié
proporcionada. No cal dir quina és I'opinid des del punt de vista cientific,
perdé tampoc podem oblidar que es tracta d’intervencions arqueologiques
“d’urgencia”. En tot cas, destaca les facilitats que déna poder treballar en un
jaciment en tota la seva extensio, de forma que el condicionant de temps o

urgéncia pot quedar en un segon terme.

Finalment, es poden fer algunes reflexions sobre els plantejaments
d’intervencié. Nosaltres pensem que ha estat molt correcta la planificacié en
les quatres fases que venim comentant (prospeccié superficial al llarg del
tracat de l'autopista, prospeccié intensiva en els punts amb expectatives
arqueologiques, delimitacié i excavacié en extensid) i que els resultats ho
evidencien. No obstant aixo, hi ha alguns elements que es podrien millorar.
Ens referim basicament al fet que les intervencions es duen a terme quan els
projectes d’obres es troben ja en una fase molt avancada, la qual cosa pot
ocasionar problemes en dos sentits. En primer lloc hem d'esmentar la
dificultat que pot representar haver de treballar amb uns terminis de temps
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molt curts, la qual cosa és perjudicial tant per a la investigacié arqueologica
com per a 'obra en si, ja que aquesta pot patir retardaments. En segon lloc,
hi ha l'aspecte de quines decisions es prenen per part de I'administracio
sobre un jaciment un cop aquest ha estat estudiat. En el cas de I'autopista A-
16, només un jaciment ha estat considerat important des del punt de vista
patrimonial (Fondo del Roig) i s’ha pogut conservar in situ de cara a la seva
adequacié amb una modificacié del projecte perd0 sense que aixo hagi
comportat el desviament del tragat de l'autopista. Caldra tenir en compte,
perd, que pot haver-hi casos en qué aixd no sigui aixi i valorar quins
problemes pot ocasionar en una obra de gran envergadura l'existéncia d’un
important jaciment que es consideri un bé patrimonial i la seva conservacié
exigeixi un canvi important en el projecte. Evidentment, més greus seran les
conseqiiencies quan més desenvolupades estiguin les obres. Amb aixo
volem dir que d’alguna forma s’hauria de buscar una solucié que permetés
intervenir en els jaciments amb una anticipacié de temps important respecte
al desenvolupament del projecte.

També es fa evident, després dels estudis realitzats en els jaciments
excavats en l'autopista A-16, la utilitat de determinats estudis i analisis
especifics. En aquest cas, s’han dut a terme tots aquells que s’ha cregut
necessaris i pensem que és un element que s’hauria de tenir en compte en
totes aquelles intervencions arqueologiques que es facin.
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5. CONCLUSIONS GENERALS (Jordi Morer i Antoni Rigo)

Les intervencions arqueologiques efectuades en el tracat de
l'autopista A-16 entre Sitges i el Vendrell han ofert un nombre important de
noves dades arqueoldgiques sobre els periodes ibéric i roma, tant des del
punt de vista quantitatiu com qualitatiu. D’alguna forma, podriem dir que s’ha
dut a terme una mena de seccié en aquest territori seguint el curs de la nova
carretera, amb totes les implicacions que aix6 comporta, entre les quals n’hi
ha de positives i de negatives. D’'una banda, és evident que s’han extret
dades en una linia que va des d’'un fins a un altre extrem i, d'una altra, cal
tenir present que la visid no pot ser completa, tant pel fet inherent de la
propia parcialitat com pel fet de seguir un tragat amb uns objectius no
precisament basats en la investigacié arqueoldgica. Tot i aixi, creiem que els
resultats son altament positius, sobretot si els constrastem amb les dades
gue ja teniem fins a l'actualitat sobre una zona geografica objecte d’'un bon
nombre d’estudis innovadors sobre el territori.

En primer lloc, cal dir que la major part dels jaciments en els quals
s’ha intervingut s6n d’eépoca ibérica. En concret, sobre un total de set
jaciments, cinc son d’época ibérica (Can Masalleras, Corral d’en Guardiola,
Fondo del Roig, les Guardies i Mas de Bassa), un presenta tant restes
d'época ibérica com romana (les Albardes) i un és d'época romana
altoimperial (el Bosquet). Aixi mateix, si fem referéncia al que representa el
tracat de 'autopista, hem de recordar que cal afegir-hi un altre jaciment com
és la Solana, d’época tardoantiga, que queda al marge del nostre estudi ja
gue no ha estat excavat per nosaltres.

D’entrada, aquest predomini de jaciments d’época ibérica planteja un

primer interrogant: s’ha de considerar representatiu de I'ocupacié del territori
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en cada epoca o és fruit de l'atzar ? Nosaltres pensem que no és fruit de
l'atzar totalment. Cal tenir en compte que els diversos estudis sobre el
territori que es venen efectuant semblen posar de manifest que I'época
romana suposa una reduccié del nombre de centres habitats respecte al
periode Ibéric Final, ja que es produiria un fendmen de concentracié motivat
pels canvis en el sistema socio-econdmic. També podem considerar
representatiu el predomini de jaciments habitats en el periode Ibéric Final
respecte a I'lberic Ple, ja que sembla que es produeix una colonitzacidé de
noves terres. Tot i aixi, no podem deixar de banda el fet que el tragat de la
nova autopista passa per un itinerari molt concret, el qual discorre en general
a una certa distancia de la costa i abans de les primeres estribacions
muntanyoses. Aquest seria també un aspecte a considerar, per tal de veure
si aix0 pot coincidir amb uns patrons d’assentament més propis del moén
ibéric que no pas del mén roma.

En consequéncia el coneixement, en un o altre grau, de sis nous
jaciments d’época ibérica a les comarques del Garraf i el Baix Penedeés, no
nomeés a través de prospeccions superficials sind com a fruit de treballs
d’excavacio, és una informacié no gens menyspreable de cara a I'aveng de
la investigacié sobre el poblament ibéric a la Cossetania.

En primer lloc recordem quins s6n aquests jaciments i les seves
cronologies:

- Can Masalleras (Sant Pere de Ribes): segle il aC - segle | aC.
Dependéncies relacionades amb algus Us agricola o ramader.

- Corral d’en Guardiola (Vilanova i la Geltrd): segle Il aC-segle | aC

Nucli d’habitatge, dedicat a [l'activitat agricola, amb tancat de

magatzem.
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- Fondo del Roig (Cunit): segles IV aC - Ill aC. Nucli d’habitatge i
treball, de caire agricola.

- Les Guardies (el Vendrell): segle IV aC-segle | aC. Assentament
ibéric, amb complex siderurgic i camp de sitges.

- Mas de Bassa (el Vendrell): segle Il aC-segle | aC. Restes aillades
pertanyents a un establiment de caire agrari.

- Les Albardes (el Vendrell). segle Il aC-segle | aC. Restes
constructives i sitges.

La presa en consideracié del conjunt de dades aportades per aquests
jaciments plantegen ja una série de punts interessants i d'interrogants en
relacié a l'estructura del poblament ibéric. Pel que fa a models territorials
aplicats a aquesta zona costanera, cal remetre's d'entrada als diversos
estudis que han estat publicats (Miret et alii 1984, Sanmarti/Santacana 1986
i 1994, Pou et alii 1993).

En aquests treballs es documenten un gran nombre de jaciments en
base a prospeccions superficials sistematiques, els quals s'estructurarien
basicament en tres tipus d'assentaments: petits nuclis camperols de
poblament dispers (assentaments de tercer ordre) que mai superen la 0,1
ha, propers a la linia de costa 0 en petits turons en el limit de les zones de
conreu sense possibilitats defensives; i altres dos tipus d'assentaments que
es caracteritzen per ser nuclis de poblament concentrat amb diferents
dimensions (primer i segon ordre) com ara Darrd, Alorda Park, Masies de
Sant Miquel, Tarragona i Els Garrafols a Vallmoll. A grans trets, podriem dir
que consideren que es tracta d'un tipus d'habitat jerarquitzat sense grans
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centres urbans, I'exemple més ben conegut del qual seria el cas del terme
de Calafell amb una poblacié estructurada entorn a una aristocracia guerrera
i territorialitzada, resident a la ciutadella d'Alorda i que exerciria un control
sobre la zona circumdant poblada fonamentalment per petits nuclis
camperols.

Tot i no pretendre fer en aquests moments cap nova interpretacio de
l'estructura de poblament o cap nou model, si que podem plantejar-nos ja
unes primeres preguntes i reflexions a contrastar posteriorment, entorn a Ia
problematica del poblament en época ibérica al territori dels cossetans.

Pel que fa al model general que abans hem resumit, els assentaments
que aqui hem presentat pertanyerien, en principi, al tipus d'assentament de
3er. ordre (Sanmarti/Santacana 1986) i es ftractaria, pel que fa a
funcionalitat, d'assentaments camperols a excepcié del jaciment de les
Guardies al Vendrell. Es entorn a aquest tipus de jaciments que, ara per ara,
podem centrar les nostres inicials consideracions que passarem a relacionar
de forma molt breu:

- En primer lloc, podem dir que es ve a confirmar l'existéncia d'un gran
nombre de nuclis petits (tercer ordre) en aquest territori, com s’apuntava en
altres estudis basats principalment en prospeccions superficials.

- Una altra afirmacié que es corrobora és que la ubicacié d'aquests
petits nuclis no ve determinada per les possibilitats defensives o
estratégiques del lloc d'assentament, ja que semblen defugir els llocs
enlairats i es situen principalment a les faldes de petits turons prop de
terrenys amb evidents possibilitats agricoles, sense presentar aparentment
intervisibilitat entre ells. De fet, en aquesta tipologia s'hi emmarquen

perfectament els assentaments de Fondo del Roig, les Albardes i Corral d'en
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Guardiola, mentre que Can Masalleras es troba en una fondalada i Mas de
Bassa en mig d'una plana. Aquesta caracteristica no seria aplicable al
jaciment de les Guardies, ja que es situa a la part alta d'un turonet que
domina visualment el Pla de Mar del Vendrell, de manera que pensem que
en aquest cas hi ha una clara relacié amb la via de comunicacio natural de la
Riera de La Bisbal, cami de pas ja destacat en altres estudis (POU et alii
1996), essent aquest un factor essencial en la seleccié del lloc.

- Pel que fa a la seva estructuracié interna, cal assenyalar que es
tracta d'un tipus d'estructura molt més complexa que el s'havia considerat
fins al moment. Tal com es pot observar a les plantes que s’han obtingut del
Fondo del Roig i del Corral d'en Guardiola no es tracta de simples cases
aillades, sind més aviat d'un conjunt forga estructurat. Aixd s'observa de
forma evident al Fondo del Roig, on un mur de tanca encercla tot un seguit
d'ambits que conformen un habitat que no correspon a una familia nuclear.
En el cas de les Guardies, cal recordar que es diferencien dos sectors, tant
en l'espai com en el temps, perd en tots dos s'ha vist que es reflecteix una
relativa complexitat estructural, la qual no respon tampoc al patré de casa
simple. Can Masalleras, per la seva banda, és un cas especial ja que no s'hi
ha documentat cap zona d'habitat propiament dita, mentre que l'estat de
conservacié de les Albardes i de Mas de Bassa no permet fer-ne una
interpretacié clara.

- Respecte a la funcionalitat, en la majoria de casos cal pensar en una
funcié6 eminentment de caire agrari. Aixd és el que es pot deduir de la
situaci6 abans comentada en llocs amb bona potencialitat d'explotacio
agricola, aixi com de la preséncia de sitges i altres elements de cultura
material com sén els molins i la preminéncia de contenidors ceramics
d'emmagatzematge de productes agricoles, i també de I'abséncia d'elements
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que poguessin denotar altres tipus d'activitats econdémiques o de la manca
d'estructures militars.

- Si continuem amb l'aspecte de la funcionalitat, cal remarcar la
importancia de l'assentament de les Guardies a causa de la seva
singularitat, la qual li atorga alhora un paper clau per tal d’interpretar
l'organitzacio territorial. Aquesta singularitat esmentada prové de la seva
especial situacid, de la important activitat siderirgica documentada, d'una
major participacio en els intercanvis comercials testimoniada per la preséncia
abundant de ceramiques d'importacié, aixi com de ['‘excepcionalitat que
representa el fet d'haver-hi un camp de sitges propiament dit en
contraposicié a un nombre sempre molt reduit de les mateixes a la resta de
jaciments. No ens volem estendre aqui en la interpretacié d'aquest jaciment,
per a la qual cosa ens remetem al corresponent apartat especific, perd si
hem de recordar que I'hnem considerat com un assentament especialitzat a
temps complert en l'activitat siderurgica que comprén la totalitat del procés
de la metal.largia del ferro.

A nivell general, respecte a la distribucié espacial del poblament, es
poden fer algunes consideracions derivades de l'adaptacié del poblament a
les caracteristiques geografiques de la zona. D'una banda, caldra preguntar-
se si la barrera geografica que se suposa que representa la serralada litoral
actua realment com a tal, almenys a la zona final de la mateixa (en I'espai
situat aproximadament entre Vilanova i Calafell), és a dir si barra el pas
emmarcant unes valls i constituint una serralada de control de territori, o si
no representa cap barrera geografica infranquejable vers l'interior. Aquesta
darrera possibilitat és la que sembla més versemblant, ja que, tal com hem
esmentat més amunt, no hi hem documentat cap jaciment que pugui cumplir
la funcié de control territorial en tota la serralada travessada per la futura A-

16, sindé que, al contrari, els jaciments excavats evidencien un poblament
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dispers depenent, segurament, d'altres assentaments no ubicats en els cims
dels petits turons d'aquesta difuminada serralada litoral, sind a la costa
(Alorda Park, Darré) o bé a l'interior (Olérdola, Masies de Sant Miquel). De
fet, I'inica barrera natural que ens apareix com a clara en aquests moments
es la del Massis del Garraf, tradicionalment considerada com a frontera dels
cossetans.

D'altra banda, la segona consideracié que voldriem fer és destacar el
perfil peculiar que ofereix el terme del Vendrell, on es déna una major
densitat de jaciments (la meitat dels localitzats durant aquests treballs en el
tragat de l'autopista), coincident amb unes caracteristiques geografiques
molt concretes ja que és una zona on s'obre un pas natural vers la depressié
prelitoral. Aquestes dades es veuen reafirmades per la distribucio
estructurada d'un gran nombre de petits jaciments, com el de Mas de Bassa,
que jalonen el curs de la riera de La Bisbal, tal com es desprén d'altres
estudis duts a terme recentment (POU et alii 1996) en els quals aquesta
zona ha estat classificada com a enclavament estratégic pel que fa a la
comunicacid costa-interior, essent el pas natural per accedir des de la plana
litoral a la depressio prelitoral catalana, a través del pas ofert per la Riera de
la Bisbal que s'endinsa des del Pla de Mar a la plana formada entre la
serralada litoral i la prelitoral, dominada molt probablement per I'important
nucli de les Masies de Sant Miquel'.

Un altre aspecte a destacar, en relacié als estudis fets per Sanmarti i
Santacana, és l'aportacié d'elements de dubte i de major complexitat en el
model territorial que havien aplicat. En primer lloc, es podria parlar de
diversitat dins els anomenats petits nuclis de tercer ordre de caire camperol,
donat que alguns dels excavats per nosaltres no responen a la tipologia de

! Agraim a Xabier Cela i Maria Adserias les dades d'Ultima hora proporcionades com a
consequéncia de les recents intervencions a les Masies de Sant Miquel, dutes a terme l'any
1998, les quals semblen confirmar la importancia real d’aquest nucli.
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petit assentament de familia nuclear, la qual cosa podria implicar l'existéncia
de relacions jerarquiques d'ordre menor, com ja ha estat apuntat en alguns
estudis de caire més concret sobre la zona (Benet et alii 1992) i pres en
consideracio en hipotesis més generals (Pou et alii 1993). En segon lloc, cal
plantejar qué suposa l'existéncia d'assentaments amb una funcionalitat i
activitat econdémica especialitzades, com és evident en el cas de les
Guardies. En aquest sentit, caldra plantejar-se com s'articulen dins el model
territorial jerarquitzat, a quin "ordre" poden adscriure's, és a dir si
representen simplement una especialitzacié dins els nuclis petits o si bé
poden desenvolupar un altre paper especific i particular dins I'escala
jerarquica. Tot aix0 tindra a veure també amb el paper no només economic
sind també social dels diferents centres, els quals han de ser entesos
formant part d'un territori complex i articulat dins un sistema encapgalat per
una aristocracia guerrera que ha pensat el territori, i no només el seu recinte
emmurallat, com el seu espai politico-econdmic. Es a partir de I'organitzacié
que aix06 comporta que sembla que es promouen uns assentaments de caire
agricola, altres d’especialitzats i centres de recaptacié i de redistribucid
d’excedents, constatats en I'existéncia de camps de sitges.

En definitiva, a mesura que avancen els coneixements que tenim
sobre el poblament ibéric de la Cossetania, augmenta el convenciment sobre
la seva complexitat a nivell de jerarquitzacié i organitzacié. Els nuclis son de
caire divers tant a nivell de dimensions, com a nivell de funcionalitat i es fa
dificl adscriure’ls a un grup ben definit. Alhora, pero, es confirma que hi ha
una necessaria organitzacié que n’articula el conjunt. I, en aquest sentit, el
coneixement de Les Guardies ens sembla clau per la problematica que
planteja I'existéncia d’'una activitat tant especifica com és la metal.ltrgia del
ferro en relacié a altres nuclis amb altres funcionalitats, ja siguin guerreres,
agricoles o comercials. El que sembla cert és que no es pot entendre la raé
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de ser ni el funcionament d’'un assentament si no es té en compte quins sén
els assentaments que hi ha en una zona més o0 menys gran.

En l'aspecte cronoldgic, també es poden fer algunes consideracions
interessants. D’una banda, es produeix un inici de I'ocupacié en els nuclis
excavats en I'lbéric Ple o en el pas de I'lbéric Ple a I'lbéric Final. D’'una
banda, les Guardies sembla ser ocupat inicialment en el segle IVaC i és a
inicis del segle Ill aC quan sembla desenvolupar-se. Aixo lligaria amb la idea
que entorn al 300 aC es produeix una ordenacié més homogénia del territori
i s'intensifica l'agricultura. D’altra banda la coexisténcia de tots els
assentaments en el periode Ibéric Final, amb I'excepcié del Fondo del Roig
és també coincident amb el fet que sembla contatar-se de 'augment dels
petits nuclis de caire agrari en aquesta epoca.

També considerem significatiu I'abandé de la majoria dels
assentaments en el segle | aC. Aquest és també un fet que sembla bastant
generalitzat. El jaciment que ens pot aportar més dades sobre aquest
fenomen és, un cop més, el de les Guardies, ja que en ell s’han pogut veure
bé uns canvis que es produeixen entorn a I'any 200 aC, els quals comporten
algunes modificacions en les estructures i probablement en les activitats
econdmiques, encara que 'assentament manté totalment la seva adscripcié
a la cultura ibérica. Cal tenir en compte que aquest abandé de nuclis ibérics
en el segle | aC, i més concretament a mitjan segle, coincideix amb el
funcionament de les primeres fundacions de vil.les romanes a la zona com
per exemple “Mas Vilarenc” a Calafell. Per tant, el fenomen sembla
respondre a una definitiva implantacié romana i a la culminacié del canvi en
el sistema socio-econdmic, que segurament fa inviable la pervivéncia de la
majoria d’establiments ibérics de creacié anterior que seguien unes altres
pautes economiques.

28

CODEX - ARQUEOLOGIA | PATRIMONI



Memoria de les intervencions arqueologiques a I'autopista A-16. Tram Sitges-el Vendrell

Un dels assentaments sembla perdurar i és el cas de les Albardes,
per6é malauradament les dades extretes de les excavacions s6n molt minses.
Pensem que hi ha almenys una construccié creada en el segle | aC i que
perduraria fins al segle | aC. En aquest cas, doncs, podria haver-hi una
continuitat d’ocupacié en un mateix lloc perd res ens explica com es
produeix i per quins motius.

Encavalcant-se amb aquesta eépoca, cal fer referéncia al jaciment del
Bosquet, el qual sembla que comenga a ser ocupat en el segle | aC i perdura
fins a inicis del segle Il dC. En aquest ens trobem davant d’'una explotacié
agricola que sembla reflectir el pas d’'una explotacié basada en la produccio
cerealistica a una basada en el conreu de la vinya i l'elaboracié i
comercialitzaci6 de vi. Es, doncs, un exemple d'un fenomen generalitzat, no
només a la Cossetania, sind practicament a tota la costa catalana com a
minim. Tot i aixi, per les restes localitzades, no es pot afirmar si seria aquest
un gran centre de producci® amb un gran volum d’exportacié o si la
comercialitzacié seria més limitada. També I'abandé final en el segle Il dC,
mentre que diverses estructures semblen abandonar-se ja abans és un
fenomen forgca generalitzat.

Finalment, comptem amb un exemple d’assentament tardorroma, de
la segona meitat del segle IV dC més concretament a les Albardes.
Malauradament, com ja hem comentat en I'apartat correponent, a la part
excavada tenim un buit entre el segle | dC i el segle IV dC i no sabem si hi
ha o no continuitat. En tot cas, en I'estat actual de coneixement del jaciment,

podem fer poc més que oferir la dada d’un nucli ocupat en aquest moment.
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